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Naméstek hejtmana LK Martin Sepp (CSSD) odeslal dnes dopis ministru dopravy Vitu
Bartovi, v némz vyjadfuje znacné znepokojeni nad tim, Ze ministerstvo dopravy az do roku
2013 nehodla v Libereckém Kkraji rekonstruovat takfka ani kilometr Zelezni¢ni traté.

Vazeny pane ministfe,

s velkym znepokojenim jsem se seznamil prostfednictvim Rozpoctu Statniho fondu dopravni
infrastruktury na rok 2011 a stfednédobého vyhledu na roky 2012 a 2013 s faktem, Ze
Libereckém kraj je statem Uplné opomijen v ptipadé investi¢nich prostfedki do dopravni
infrastruktury. V navaznosti na dosavadni kroky Libereckého kraje ve vefejné dopraveé je pro
nas alarmujici skutec¢nosti, ze v aktualnim planu investic Spravy Zeleznic¢ni dopravni cesty,
s.0. do roku 2013 v Libereckém kraji neni Zadna poloZka na modernizaci, resp. zlepSeni stavu
Zeleznic¢ni dopravni infrastruktury!



Dovolte mi, abych Vam po nepfijemném zjisténi ve strucnosti predstavil priority Libereckého
kraje v oblasti investic do infrastruktury pro vefejnou dopravu. Nasi snahou je, aby se patefnim
prvkem stala Zeleznice, na kterou bude navazovat sit autobusovych linek. K tomu jiz fadu let
podnikame kroky limitované nasi kompetenci a omezenymi finan¢nimi zdroji. Jedna se napft. o
budovani novych prestupnich terminal a Zelezni¢nich zastavek z prostfedkd mistni
samospravy nebo Uspésné zavedeni plné integrovaného tarifniho systému IDOL. Pfesto existuji
oblasti, které se nam zlepsit zatim nepodafilo. V prvé fadé je to kvalita infrastruktury pro
Zeleznic¢ni dopravu. V minulych desetiletich neprobéhly na Gzemi Libereckého kraje zadné
vyznamné investicni akce s pfimym dopadem na komfort cestovani z pohledu cestujicich.
Jedinou svétlou vyjimkou je vybudovani perént v zZst. Turnov. Kvalité Zelezni¢ni sité pak
odpovida i rozsah dalkové dopravy zajisStované Ministerstvem dopravy. Je smutnym faktem, Ze
Liberec jako jediné krajské mésto nema primé Zelezni¢ni spojeni s hlavnim méstem. Ani v
ostatnich relacich neni dalkova doprava pro dlouhé cestovni doby pfili§ atraktivni. Bohuzel
musime konstatovat, Ze v oblasti investic do Zelezni¢ni infrastruktury se Liberecky kraj
opravneéné citi byt oproti jinym oblastem dlouhodobé poskozovan a je tak nucen vynakladat i
vys$$i podil prostfedki na zajisténi dopravy ze svého rozpoctu.

Nasi prioritou nejvyssi diileZitosti je rekonstrukce Zelezni¢ni trati SZDC, s.o. ¢. 036 podle
projednaného investi¢niho zaméru " Zajisténi provozuschopnosti trati Liberec - Tanvald"
(aktualizace 2009) v co nejkrat$im terminu. A¢ je trat vedena coby regionalni, jedna se z
pohledu osobni dopravy o nejvyznamné;jsi Zeleznici v kraji, obsluhujici pti délce 27 km
aglomeraci se 170 tisici obyvateli! Liberecky kraj byl v uplynulych letech v této véci velmi
aktivni. Spolufinancoval geodetické zaméteni trati, priizkumy a dal$i dopravné-technologické
dokumentace jako podklad pro zpracovani citovaného investi¢niho zameéru. Nakladem meést a
obci (bez piispévku SZDC, s.0. ¢i CD, a.s.) bylo na zakladé zminénych podkladt na trati 036
vybudovano nékolik novych zastavek, které maji zlepsit dostupnost zeleznice a v souladu s
novym zakonem umoznit omezeni soubézné autobusové dopravy. Na zakladé projednani
zaméru se SZDC, s.0. zorganizoval Liberecky kraj vybérové fizeni na dopravce, se kterym mad jiZ
smluvné od prosince 2011 zajisténo nasazeni vykonnych kolejovych vozidel, potfebnych pro
zavedeni intervalu 30 minut. Tento interval je podminkou, aby trat mohla plnit dopravni tlohu
v integrovaném systému. Jsme velmi nespokojeni, Ze ani tato jedina akce relativné mensiho
rozsahu nebyla dosud zatrazena do realného planu investic SZDC,s.o.

Prioritou pro delsi ¢asovy horizont je rychlé Zelezni¢ni spojeni Liberec - Praha. V nejblizsim
obdobi je proto potifebné vymezit prislusny dopravni koridor a zajistit jeho tizemni ochranu.

Pro zlepSeni kvality a ispéSnou integraci osobni dopravy vnimame jako nezbytné budovani
intermodalnich prestupnich terminali a bezbariérovych nastupist. Stavby bylo mozné
financovat z Regionalnich operacnich programu. Tyto zdroje jsou jiZ realné vycerpané. Proto je
nutné definovat novy zpusob pro zajisténi prostfedkl pro tyto investice, které jsou nad
finan¢ni mozZnosti obci a kraju.

Vazeny pane ministte, prosime Vas o pomoc pfi realizaci nasich priorit. Bez Vasi u¢inné
spoluprace a podpory nemtizeme dale zlepsit kvalitu vefejné dopravy v naSem regionu.

Vazeny pane ministfe, moje posledni intervence se tyka jiz davno vybudované nové zeleznic¢ni



zastavky Velké Hamry mésto, ktera je soucasti jinak uspésného projektu ZlepSeni dopravni
obsluznosti Mikroregionu Tanvaldsko, ktery ¢erpa finan¢ni prosttfedky z Regionalniho
operac¢niho programu NUTS II Severovychod v prioritni ose 1.2 Rozvoj dopravni infrastruktury.
V Mikroregionu Tanvaldsko vznikly diky tomuto projektu 3 nové Zeleznic¢ni zastavky a 1 je ve
vystavbé, dale bylo obnoveno a ¢astecné i noveé vybudovano 18 autobusovych zastavek.
Zelezni¢ni zastavka Velké Hamry mésto byla vybudovana v délce nastupi$tni hrany 9o metrd
oproti piivodnimu projektu, ktery pocital s délkou nastupisté cca 144,5 metru. Poslednim
stanoviskem dot¢enych na Ministerstvu dopravy CR jako objednatele dalkové dopravy maji
rychliky Praha — Tanvald tuto zastavku na idealnim misté uprostfed mésta a sidlisté
projizdét, protoze cca 10 % rychlikii ma vétsi délku nez nastupisté. Stejné rychliky zastavuji
na nedaleké zastavce v obci Plavy s délkou nastupis$té 95 metrd a tuto situaci umoznuje a
provozni opatfeni fesi P¥edpis pro provozovani drazni dopravy na mnoha mistech v Ceské
republice. O takovém stanovisku a pfipadné potiebé jeho revokace v dobé ukoncovani priprav
nového jizdniho fadu 2010/2011 si udélate jisté asudek sam.

S pozdravem ndmeéstek hejtmana Libereckého kraje Martin Sepp, povéreny vedenim resortu
dopravy



