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Stat opomiji zeleznicni
traté v Libereckem kraji

26.11. 2010 14:48

Liberecky kraj je bilym mistem na mapé investic do Zeleznic¢ni infrastruktury. A bilym mistem
zlstane! To vzkazuje vlada prostfednictvim schvaleného rozpoctu SFDI na rok 2011 s vyhledem
do roku 2013. V minulych letech byly investice statu do Zeleznice v Libereckém kraji 15 x nizsi,
nez by podle poctu obyvatel odpovidalo primeéru z ostatnich regionti. A od roku 2010 ordinuje
Ministerstvo dopravy Libereckému kraji v kazdoro¢nim rozpoctu dokonce nulu!

Rocné stat investuje do Zeleznic zhruba 25 - 30 miliard korun. V kontrastu s tim se v letech
2005 - 2010 na tzemi Libereckého kraje proinvestovalo jen 615 milion K¢.

"V oblasti Zeleznice si pfipaddme, jako bychom ani nebyli soucdsti Ceské republiky. Za situaci je
odpovedné Ministerstvo dopravy. Na nase casté apely vsak dostdvdme jen vyhybavé odpovédi,"
popisuje obvykly pribéh komunikace s ministerstvem Martin Sepp (CSSD), ndmé&stek hejtmana
pro resort dopravy. Situace je dale neudrzitelna, lidé prestavaji vlakem jezdit, zboZzi se
prepravuje radéji po silnici. Na véts$iné useki se jezdi rychlosti jako pred vice nez sto lety, kdy
byly traté postaveny. Ale Casto je rychlost jesté nizsi. Napriklad od 1éta musi vlaky jezdit pres
nekteré prejezdy v Proseci nad Nisou jen dvacetikilometrovou rychlosti. Trat Liberec - Tanvald
je pritom patefni spojnici, denné tu projede témér 4 tisice cestujicich.

"Jako objednatel regiondIni dopravy jsme jiz udélali pro rozvoj Zeleznice maximum", pokracuje
Sepp. "Ve spoluprdci se SZDC,s.o. jsme v minulych letech pripravili kvalitni koncept obsluhy celé
aglomerace."



Cestujici by mély vozit z Liberce do Tanvaldu moderni, nizkopodlazni vozy ve
tficetiminutovém intervalu.

"Nds tkol byl zajistit nové vlaky. Takové, které by i v kopcovitém terénu zvlddly rychlou obsluhu
velkého mnozstvi zastdvek. Technické pozadavky, které jsme na nové vozy stanovili, byly velmi
prisné. Proto jsme ve vybérovém rizeni na dopravce ziskali motordky od Svycarského vyrobce. Pro
nase traté to jsou nejlepsi a nejvykonnéjsi vozy, které jsou v soucasné dobé na trhu. Z tovdrny budou
dodané v prosinci 2011."

Starosti SZDC, s.0. je provést opravu chéatrajici traté tak, aby bylo moZné novymi vozy jezdit
kazdych 30 minut a stihat tak ndvaznosti na ostatni vlaky a autobusy v prestupnich stanicich.
"Pozadovali jsme po SZDC, s.o. i zvySené perony, aby do viaku snadno najel cestujici s vozikem nebo s
kocdrkem. Navic ve spoluprdci s obcemi budujeme i nové zastdvky a prestupni termindly,” doklada
prispéni dalSich partnerti Pavel BlaZek ze spole¢nosti KORID LK, kterd novy koncept dopravy a
vybérové rizeni na vlaky pro Liberecky kraj ptipravila.

"Na Ministerstvu dopravy dobre védi, jaké usili vynaloZil Liberecky kraj k tomu, aby viaky konecné
nabidly cestujicim kvalitni sluzbu. Proto vérim, Ze vidda nalezne prostiedky alespon na takovou
prioritu, jakou je oprava nasi pdterni traté z Liberce do Tanvaldu.

Pro pripad, Ze by k opravé trati nedoslo, nechdvdme u spolecnosti KORID LK posoudit, zda by nebylo
zatim lepsi prepravovat cestujici radéji kloubovymi autobusy," doplnil Martin Sepp.

Investicni prostfedky do Zelezni¢ni infrastruktury
v jednotlivych krajich v letech 2005 - 2013

(vytah z planua SFDI)

Celkem

2005 - 2013
Kraje K¢ [mill %
Celkem 235 853.0
Liberecky 614,7 0,3%
Ustecky 34883 1,5%
Karlovarsky 7 2041 31%
Plzensky 24 801,5 10,5%
Jihocesky 10 953,1 8,5%
Stredocesky 19 989,9 8,5%
Praha 32 826,8 13,9%
Pardubicky 64728 2,7%

Kralovehradecky 795,7 0,3%



Vysocina 862,3 0,4%
Jihomoravsky 0922,3 4,2%
Olomoucky 18 827,0 8,0%
Zlinsky 47831 2,0%
Moravskoslezsky 20 019,8  85%
Bez Uzemnialokace 65 295,1 27.7%



