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Vyhlidkova terasa
budovy krajskeho
uradu a pater noster se
oteviraji verejnosti
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Méné znamé misto pro pohled na mésto, Jizerské hory ¢i Jestéd je takirka ve stfedu Liberce.
Z vy$ky 78 metru se 1ze pokochat pohledem do dalky i hloubky, nebot vyhled neni rusen
vzrostlymi stromy.

Prijdte si to vyzkouSet na vlastni oci z terasy v 17. patfe nejvyssi budovy v Liberci, v niz dnes
sidli v ulici U Jezu Liberecky kraj.

Liberecky kraj tedy znovu otevira pro verejnost vyhlidku, kterou v minulych letech navstivily
stovky lidi. Stejné jako v loniském roce bude vyhlidka oteviena ve vSednich dnech a ptistupna
bude zdarma. Poprvé se letos oteviela u prilezitosti Dne otevienych dveti 23. kvétna, nyni bude
pfistupna od 1, Cervna do konce zari. Vyhlidkova terasa je v provozu kazdy vSedni den - Po a ST
9 - 16 hodin, ostatni pracovni dny od 9-15 hodin.

Navstévnici se mohou nahoru dostat i ojedinélym vytahem pater noster, jednim z mala, které
jesté v kraji funguji. Na terasu jsou navstévnici pfepraveni i rychlovytahem, ptipadné mohou
vystoupat pésky (skoro 400 schodu).

V ptipadé pocetnéjsi navstévy je vhodné informovat pracovnice Kontaktniho centra (recepce)
predem bud telefonem na ¢isle 485226111, nebo e-mailem na adrese kc@kraj-lbc.cz.

Pater noster

Obézny osobni vytah, ktery byl instalovan v nynéjsi budové Krajského utradu Libereckého kraje
v Liberci v roce 1971. Svou celkovou obsluznou vyskou ou 56,8 m a 16 stanicemi je nejvétSim
v Ceské republice a v Evropé ma jen méalo konkurentd.



Ani Sachta moc konkurentdl nema. Systém 35 dfevénych kabin v ocelovém ramu je zavésen na
dvou masivnich fetézovych smyckach a je pohanén pres Snekové prevodovKky elektromotorem o
vykonu 25 kW.

Kabiny jsou ur¢eny maximalné pro 2 osoby a pohybuji se stalou rychlosti 0,3 m/vtefinu, coz
umoznuje bezpecny nastup i vystup. Nosnost plné zatizeného vytahu je 5600 kg pti maximalni
prepravni kapacité 8 osob za min. resp. 480 o0sob za hodinu z jednoho nastupniho mista.

Svislé vodici prvky kabin ve vytahové Sachté jsou zhotoveny z dubového dieva trvale mazaného
vazelinou. Proto je provoz témeér bezhluc¢ny.

Bezpe€na preprava osob je zajiSténa a pravidelné kontrolovana riiznymi mechanickymi prvky,
které v pripadé potieby zajisti zastaveni pohybu. Jsou to napt. posuvné pricky nad vstupy,
odklopné mustky nastupnich prahd a pfednich hran u podlah v kabinach, téZ ochranné
prepazky mezi kabinami a v hornim a dolnim prijezdu. Kazda porucha, zastaveni a spusténi
provozu jsou akusticky signalizovany.

Obecné je pater noster nazev pro vytah s neptetrzitym pohybem, obézny vytah. Pojmenovani
vzniklo podle prvnich slov latinské verze modlitby OtCenas (Pater noster), nebot kabinky
vytahu jdou dokola jedna za druhou jako kulicky riZence.

Jizda pres tolik podlazi je ojedinélou prileZitosti a predstavuje i pfi dennodennim pouzivani
vitany zazitek. Obavy, Ze bude zru$en kvili regulim Evropské unie, by mozna mohla rozptylit
Sance na jeho prohlaseni za technickou pamatku. Netfeba zdlraznovat kouzla okamzika, kdy
se Urednici pohybuji s lejstry nahoru a dold a v priibéhu vertikalniho pohybu se na chvilku
zjevuji svym koleglim, které zdravi a mizi ve sméru pohybu.

,, Vyzkumak*

Vyskovy dim KU LK byl postaven v letech 1967-1976 pro potfeby Statniho vyzkumného tstavu
textilniho a V§zkumného tstavu textilni technologie. D4m je se svymi 21 podlazimi nejvyssi
budovou v Liberci a je i po letech jeho neprehlédnutelnou dominantou

Autorem budovy je architekt Zdenék Plesnik, v té dobé projektant , gottwaldovského*
Centroprojektu vzeslého z Batova odboru vystavby. Tento odbor vyprojektoval mimo jiné
proslulou spravni budovu firmy Bata, takzvanou ,,Jednadvacitku“. Ac¢koli obé stavby vznikaly
v rliznych rezimech a pod riznymi projektanty, nesou celou fadu spole¢nych rysu. Kuptikladu
vyuziti paternosteru, ktery v Liberci vyjizdi dokonce o jedno patro vyse nez ve Zliné, nebo
osazeni kolejnice na stfesni terasu, ktera slouzi k zavéseni pojizdné 1avky na ¢isténi fasady.

DUm nebyl navrzen jako solitér, mél vyrustat z rozsahlejsiho komplexu ¢tyfpodlaznich
horizontalnich budov s ptijezdovou lavkou ptes feku Nisu. Ostatni stavby ale nakonec nebyly
realizovany podle ptivodniho projektu. Budovy, které v sousedstvi vyskového objektu dnes
stoji, tak nemaji s Plesnikovym navrhem mnoho spolec¢ného.

I to, Ze nakonec nedoslo k vyfeseni pfemosténi feky Nisy, kterd protéka jen par metrd pred
hlavnim vchodem, je dasledek , rozumoveé vychylené* doby, v niz se objekt stavél. Soucasti
plivodniho Plesnikova navrhu byl most v podobé obdélnikové piazzety, ktery by umoziioval
dustojny vstup do budovy. Tentoproblém ostatné neni vyreSen dodnes.






