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Klub Bovera oslavi 100 |
let tramvaje do Horniho
Hanychova

Wiy |

01.10. 2012 14:24

Pfed sto lety poprvé vyjela tramvaj z centra Liberce do Horniho Hanychova pod
Jestéd. V té dobé jiz byly v provozu tramvajové traté od nadrazi do Lidovych Sadii
(1897) a z Rochlice (1899) do Ruzodolu I. Prvni zkuSebni jizda se uskutecnila
5.10.1912 a provoz s cestujicimi byl zahajen 16.10.1912 (dalsi historickd data jsou
v priloze této tiskové zprdv).

Stoleté vyroci tramvajové trati do Horniho Hanychova si pfipomene Boveraclub a
Dopravni podnik mést Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. spolecné s dalSimi partnery
v sobotu 6.10.2012. Tento den bude v provozu zvlastni linka ¢. 1 od 12:30 do 17:00
mezi zastavkami Flignerova a Horni Hanychov. Na linku bude nasazena jak historicka
tramvaj T2R €. 17, tak i nova tramvaj EVO2 ¢. 84. Mezi Hornim Hanychovem a dolni
stanici lanové drahy na JeStéd bude zajiSténa preprava historickym autobusem
Boveraclubu KAROSA B732 €. 317. Ve vozech bude privodci prodavat pamétni jizdenky
(stejné jako na historickych linkach v cené 20,- K¢ pro dospélé a 10,- K¢ pro déti ve
veéku 6 — 15 let). V nové nizkopodlazni tramvaji EVO2 bude uznavan i bézny tarif MHD
Liberec a IDOL.

Pfipomenuti vyroc¢i 100 LET TRAMVAJE DO HORNIHO HANYCHOVA podpofil Liberecky
kraj a Statutarni mésto Liberec a celd akce se kona pod zastitou Martiny
Rosenbergové, primatorky Statutarniho meésta Liberec a Martina Seppa, naméstka



hejtmana Libereckého kraje pro dopravu.

Ceské drahy, a.s. pak v rdmci vyro¢i 100 LET TRAMVAJE DO HORNIHO HANYCHOVA
pfipravily zvlastni nabidku jizdného, ktera bude platit pro vSechny cestujici a cely den
6.10.2012. Veskery sortiment jizdného bude polovi¢ni, nez je obvykly tarif. Za obycejné
jizdné pro cestu na Jestéd a zpét tak cestujici zaplati 60,- K¢, namisto obvyklych 120,-
KC. Zvlastni polovi¢ni jizdné bude platit i pro déti do 15 let (-15) a dalsi zvlastni jizdné
ZTP, ZTP/P, a to jednosmérné nahoru nebo doll a zpate¢ni. Pfedprodej téchto
zvlastnich jizdenek s touto slevou vSak mozny neni!

HOTEL JESTED spole¢né s Pivovarem Liberec Vratislavice, vyrobcem piva KONRAD,
pripravily pro navstévniky Jestédu specialni nabidku obcerstveni:
= po predlozeni pamétni jizdenky z tramvaje ¢aj nebo svarak ZDARMA
= na Cepu budou specialy pivovaru Konrad za polovi¢ni cenu, ¢ervené, citronové
a polotmavé pivo za 15,- K¢, klasicka ,,jedenactka“ Konrad za 20,- K¢,
= pripraveno bude i obcerstveni — grilované klobasy za 35,- K¢,
= v prodeji bude i vyrocni lahvové pivo se specialni etiketou.

Piimo v horském hotelu bude pro navstévniky hrat kapela OVJ DIXIE LIBEREC a pro
déti je pripraveno balénkové show a facepainting.

Dalsim partnerem akce je i Sportovni areal Jestéd, a.s.

Za Boveraclub, obcanské sdruzeni

Ing. Tomas Krebs

100 LET TRAMVAJOVE TRATI DO HORNiHO HANYCHOVA

1912 - 2012



Tramvajova trat ze Soukenného namésti do Horniho Hanychova vznikla jako posledni
v ramci sité liberecké poulic¢ni drahy pfed sto lety. Za tu dobu prosla pomérné bouflivym
vyvojem, coZ pribliZuje tato publikace.

Vyvoj sité pouli¢ni drahy v Liberci

Poprvé se liberecké tramvaje v bézném provozu rozjely dne 25. srpna 1897, kdy byla v 10 hodin
slavnostné na vyhybné u radnice oteviena trat od nadrazi do Lidovych Sadd. O dva roky
pozdéji, v roce 1899 pribyla druha trat vedouci ze Soukenného nameésti do Rochlice na Postovni
nameésti. Roku 1904 se zacalo jezdit od radnice do RGZodolu I, tato trat byla je$té téhoZ roku
provozné spojena s trati do Rochlice. V roce 1906 byly poloZeny koleje ze Saldova ndmésti na
Husovu ulici ke zdejsi $kole, tato trat vSak slouZila jenom po dobu kondni Cesko-némecké
vystavy a po jejim skonceni byla jesté téhoz roku demontovana.

Tramvajova trat do Horniho Hanychova

Jiz od pocatku provozu se uvazovalo o stavbé dalSich trati, véetné trati spojujici oba
Hanychovy s centrem Liberce. Na rozdil od jinych tehdy samostatnych ¢tvrti se Dolni i Horni
Hanychov tramvajového spojeni dockal. Stavba byla povolena v listopadu 1910, zahajena
v dubnu roku 1912. Dne 5. fijna 1912 probéhla prvni zkusebni jizda tramvaje do Horniho
Hanychova a 11. fijna byla uskute¢néna technicko-policejni zkouska. Dne 16. fijna 1912 byl na
nové trati zahajen provoz s cestujicimi. Pro zaji$téni provozu bylo z vagdnky ve Styrském
Hradci (rakousky Graz) dodano deset motorovych vozu (ev. ¢. 9 a 21 - 29, v roce 1914 doplnény
o dalsi dva vozy Cisel 30 a 31).

Nova jednokolejna trat zac¢inala kusou koleji na Soukenném nameésti v prostoru mezi dnesnim
Dunajem a OC Férum. Pro manipulac¢ni tGcely byla tato trat spojena kolejovou spojkou do
Nachodské ulice, kde se napojovala na trat z Rochlice. Z konec¢né stanice, u které byla
postavena vypravni budova s ¢ekarnou a socialnim zatizenim, vedly koleje do Barvitské ulice,
pricemz na nameésti esovitym obloukem kfiZily koleje linky Nadrazi - Lidové Sady. Z Barvitské
ulice vedla do Janské druha kolejova spojka pro spojeni s vozovnou.

Trat prochazela pravym okrajem ulic Barviiska a Orli, kde byla pres most pres Nisu vedena po
strané levé, do FrantiSkovské ulice, kterou vedla k viaduktu. Od néj pokracovala dale do
Hanychova prakticky v dnesni trase ulicemi Hanychovska a Jestédska. Na kfizovatce ulic
Jestédska a Kubelikova prechéazela na levou stranu komunikace a ulici Jestédska miftila pres
Dolni Hanychov a Spalenisté do Staré Jestédské v Hornim Hanychové, kde byla v irovni dnesni
restaurace Domov ukoncena.



Cela trat méfila 5,5 kilometr{i, nejvétsi sklon ¢inil 83 promile. Vyskovy rozdil mezi nejnizsim
bodem v Barvitské ulici a koncem trati v Hornim Hanychové byl 179,5 metrd. Na trati bylo pét
vyhyben: Viadukt, Vapenka, Dolni Hanychov, Spalenisté a koncova vyhybna v Hornim
Hanychové. Posledné jmenovana byla ovSem pro svoji zna¢né nevyhodnou polohu kvili sklonu
a umisténi v komunikaci na Vyptez v dubnu 1921 zrusena. Vle¢né vozy se tak od té doby az do
vystavby smycky v Hornim Hanychové v roce 1957 piepojovaly na Spalenisti, nebo si je v dobé
vétsi prepravni frekvence motorové vozy predavaly na konec¢né stanici (za soupravou jel od
Spalenisté s6lo motorovy viiz, ktery si vlek na konec¢né prebral a jel s nim do centra, zatimco
s6lo vz vyckal na Spalenisti na dal$i soupravu; vyména mezi jednotlivymi motorovymi vozy
probihala i na Soukenném nameésti).

Trat napajela ménirna situovana u vyhybny v Dolnim Hanychové, v roce 1938 posilena o dalsi
ménirnu na Spalenisti (ndzev Spalenisté se zacal pouzivat od roku 1942, kdy zde vyhotela
restaurace Wallhala).

Tramvaje zajiStovaly provoz na lince v intervalu 10 minut. V roce 1924 obdrZela linka ¢islo 3.
Roku 1926 byly zfizeny vyhybny v Orli ulici pred zdejsi Skolou a v Hanychovské ulici pobliz
kiiZzovatky s Americkou, coZ umoznilo zavést v iseku Soukenné nameésti - Vapenka od 3. zari
pétiminutovy interval.

Pro znacné sklonové pomeéry platil na hanychovské trati zdkaz provozu novéjsich motorovych
vozl z roku 1921, které nemély kolejnicové brzdy. BohuZel neuposlechnuti nafizeni bylo
pfi¢inou vazné nehody tramvajové soupravy vedené motorovym vozem ¢. 2 z roku 1921 u
zastavky Ceské MladeZe (dnes Malodoubska).

Hospodarska krize na poc¢atku 30. let byla pficinou hledani Gispor v provozu. Jednim z mnoha
uspornych opatfeni bylo slouceni hanychovské trati s trati Nadrazi - Lidové Sady, ¢imz se
odstranil soubéh obou trati mezi Soukennym nameéstim a Viaduktem. Pozitivem této zmény
bylo navic pfimé spojeni nadrazi s Hornim Hanychovem. 4. Cervence 1932 byla zahajena stavba
trati mezi nddrazim a viaduktem v Zitavské ulici, 9. ¥ijna téhoZ roku zacaly jezdit tramvaje
z Hanychova k nadrazi, kde byla zfizena kusa kolej. Dale do Lidovych sadl se prestupovalo na
linku ¢. 1. K 1. listopadu se linkové vedeni upravilo. ,, Trojka“ byla prodlouzena do Lidovych Sadu
(délka 8 km, provoz v desetiminutovém intervalu zajiStovalo osm souprav), kam navic jezdila i
yjednicka“ od nadrazi (taktéz osm sélo vozi v intervalu 5 minut). Pivodni dsek Orli a
Barvifskou byl bez nahrady zrusen a v roce 1934 i snesen. Posledni pamatka na tento tUsek
v podobé traverzy oddélujici tramvajové téleso od komunikace na mosté pfes Nisu v Orli
zmizela v roce 1982, dnes zde nalezneme jiz jen nékolik riZic pro trolej na zdejSich domech.

V roce 1933 byl prodlouzen interval na lince ¢. 1 na 10 minut. O rok pozdéji, 24. listopadu 1934,
byla ovSem zavedena nova posilova linka ¢. 4 Lidové Sady - Pekarny, prodlouzena v inoru 1936
az na Vapenku. Soucasné s protazenim této linky byl ovSem interval linek ¢. 1 a 3 prodlouzen na
12 minut.

V roce 1933 byla u nadrazi instalovana prvni vyhybka s elektromagnetickymi prestavniky,
ovladana tidicem za jizdy pfimo z vozu. V tomto roce se objevuji i prvni snahy prodlouzit trat v

Hornim Hanychové k dolni stanici lanové drahy na Jestéd, dané do provozu 27. Cervna 1933.

Nasledujici 1éta nepfinesla (nejen) pro trat nic dobrého. Provoz se hlavné béhem valky



omezoval. V roce 1940 byla poloZena v Zitavské ulici druhd kolej. V prosinci 1944 byla ve stejné
ulici na trat napojena vlecka k mlékarné (demontovana v srpnu 1946), provoz na ni zajistoval
motorovy viz ¢. 20 z roku 1907, upraveny na rozvoz konvi s mlékem. V zimé 1945/46 byl
provoz omezen z divodu nedostatku uhli a tim padem i elektrické energie.

V roce 1956 byl zdvoukolejnén tusek Viadukt - Pekarny, v letech 1957 a 1958 proslo velkymi
zmeénami dolni centrum Liberce, které si vyzadalo Upravy vedeni koleji mezi Soukennym
nameéstim a Rybnickem.

Od 1. kvétna roku 1960 zacaly na lince ¢. 3 jezdit prvni tfi nové moderni velkoprostorové
jednosmérné tramvaje typu T2. Pro tyto vozy, kterych bylo dodéno v letech 1960 a 1961 z CKD
celkem ¢trndct, byla v roce 1962 zfizena smycka na Vapence a o rok pozdéji i v Dolnim
Hanychové, kam byla prodlouzena linka €. 4. Z tohoto divodu vznikla i vyhybna Kubelikova.
Dodavka péti voz téhoZ typu z Usti nad Labem a Sesti vozii novéjsiho typu T3 v zavéru roku
1965 umoznilo k 9. cervnu 1966 stahnout z trati Lidové Sady - Horni Hanychov posledni staré
soupravy a zavést provoz linek ¢. 1, 3 a 4 ve Spickach pracovnich dni v intervalu devét minut
vyhradné tramvajemi typu T2 a T3. V Gseku Lidové Sady - Vapenka tak ¢inil $pi¢kovy interval 3
minuty. Jednokolejny Gsek Pekarny - Vapenka byl fizen svételnou signalizaci. Zdvoukolejnéni
se tento usek dockal v zari roku 1972.

V roce 1976 se na lince €. 4 objevily prvni soupravy vozl fady T, v roce 1982 se zacaly
nasazovat na linku ¢. 3 (pouze na kazdé druhé poradi z divodu nemoznosti vykfiZovani dvou
souprav na prostoroveé kratké vyhybneé Spalenisté).

V letech 1982 az 1984 byla postupné rekonstruovana trat v iseku Dolni Hanychov -
Spalenisté, kdy byly koleje pokladany na betonovou desku. V roce 1987 prosla rekonstrukei
ulice Hanychovska, stavba vSak nebyla provedena prili§ kvalitné a tak za deset let byl zdejsi
kolejovy

svr$ek opét v havarijnim stavu. Mezi Vapenkou a podjezdem u nadrazi v Hornim RzZodole byly
koleje ulozeny do BKV paneld.

Na tseku do Lidovych Sadl do$lo v roce 1984 k pfevedeni tramvajové dopravy z Prazské a
Moskevské do ulic Palachovy a Rumunské. Naposledy projely tramvaje kolem radnice v noci ze
14.na15. prosince, od pondéli 17. prosince ze jezdilo po nové trase.

Béhem 80. let bylo dodano celkem 33 tramvaji T3SU a T3SUCS, coz umoznilo v dubnu 1988
stahnout z provozu posledni vozy typu T2. Jinak celkovy stav trati zna¢né chatral a hrozilo
zastaveni provozu. V srpnu roku 1980 byl z divodu nedostatku fidi¢t zastaven provoz linky ¢. 1

vvvvv

Rekonstrukce trati



Spolecenské zmény na konci 80. let zménily pohled i na tramvajovou dopravu v Liberci a tak
bylo v srpnu 1990 pristoupeno k celkové rekonstrukci méstské trati, spojené z tehdejsich
dtivodl se zménou rozchodu z 1 000 mm na 1 435 mm. Rekonstrukce probihala od Lidovych
Sadu, kdy se do BKV paneli umistovaly blokové koleje pro oba rozchody. V roce 1994 byl
rekonstruovan usek Rybnicek - Viadukt, u kterého se v prostoru plivodni kfizovatky ulic
Hanychovské a Svermovy z¥idila smycka, o rok pozdé&ji nasledoval tisek Rumunska - Rybnicek,
pfi¢emz trat byla pfeloZena z Revolucni do ulice Fiignerovy. K 1. zati 1990 bylo také zménéno
linkové vedeni na méstské trati. Byla obnovena linka ¢. 1 na Vapenku, linka ¢. 4 do Dolniho
Hanychova byla preznacena na ¢islo 2, pouze , trojka‘ zlistala nezménéna.

V roce 1996 se rekonstrukcni prace presunuly do ulice Hanychovské, ve které byl v zati téhoz
roku preveden obousmeérny provoz na kolej vedouci z centra z divodu vystavby provizorni trati
pii levém okraji komunikace. Nizsi propustnost tohoto tiseku byla pfi¢inou zastaveni provozu
linky ¢. 2 ke dni 31. srpna 1996. Dne 4. prosince 1996 byl zahajen provoz na provizorni
jednokolejné trati mezi stanicemi Viadukt a Kubelikova, kviili ¢emuz byl od néasledujiciho dne
zkracen provoz linky

¢.1na usek Lidové Sady - Viadukt (jezdici pouze v odpoledni $picce pracovnich dni), zatimco na
linku ¢. 3 byly v pracovni dny nasazovany vyhradné soupravy.

Provizorni jednokolejna trat zac¢inala za stanici Viadukt, kde se primykala k levému chodniku.
Koleje byl poloZeny ,,na boso“ (tj, bez prazcli) pfimo na komunikaci a zpevnény betonem. U
pekaren se nachazela prvni vyhybna, druha byla umisténa na konci provizorni trati v Jestédské
ulici p¥imo u kfiZovatky s Kubelikovou ulici. U zastavky Ceské MladeZe vznikla dal$i vyhybna
nahradou za zrusenou vyhybnu na Spalenisti. Na uvolnéném prostoru komunikaci mezi
viaduktem a Kubelikovou ulici byla v roce 1997 provedena rekonstrukce inzenyrskych siti,
nasledujici rok byla budovana nova trat jiz jen o rozchodu 1 435 mm.

V roce 1997 doslo také k rekonstrukci zelezni¢niho podjezdu v Janoveé Dole, kdy byl ptivodni
ocelovy most prakticky za provozu nahrazen novym zelezobetonovym se Sir§im prijezdnym
profilem. Tramvajova trat byla pfi pfipravnych praci chranéna dfevénou konstrukci. V ¢ervenci
a srpnu téhoZz roku probéhly tfi nékolikadenni omezeni provozu, kdy byla doprava pod mostem
mezi 7 az 15 hodinou zcela prerusena. Linka ¢. 3 byla zkracena do smycky Viadukt, dale do
Hanychova zajiStovaly provoz tfi soupravy tramvaji T2R, spfazenych zadémi k sobé (tzv. PX
zapojeni, kdy vznikla obousmeérna souprava, pricemz pro cestujici byl ur¢en pouze predni viiz).
V tGseku Viadukt - podjezd jezdila jedna souprava, v iseku podjezd - Horni Hanychov dvé
soupravy, které se krizovaly v Dolnim Hanychové.

Rok 1998 byl ve znameni zmény rozchodu, coz mélo znac¢ny vliv na hanychovskou trat. Prvni
tramvaje s timto rozchodem se zacaly na lince ¢. 1 objevovat od 14. srpna. Z diivodu prestavby
smycCky v Lidovych Sadech, kde byla vnéjsi objizdna kolej upravena z ,,metru‘ na ,,Siroky*
rozchod, byla o vikendovych dnech 22. a 23. srpna linka ¢. 3 zruSena a v Useku Fiignerova -
Horni Hanychov nahrazena prodlouzenou linkou ¢. 11, na které byly nasazeny soupravy. Tato
linka Jablonec nad Nisou - Horni Hanychov méfila 18 km a jeji jizdni doba presahovala 60
minut. V pondéli 2. srpna byla linka ¢. 3 opét v provozu, ale jen kratce. Ve stfedu 26. srpna
1998 byla ptvodni jednokolejnd tzkorozchodna trat do Horniho Hanychova naposledy
v provozu. Tuto skute¢nost pripominala smute¢né vyzdobena souprava tramvaji T2R ev. C. 22 +
23. 0d nasledujiciho dne bylalinka ¢. 3 zkracenak Viaduktu, kde byl pfestup na autobus,



z divodu napojovani nové normalnérozchodné trati. Linka ¢. 1 byla zruSena.

Slavnostni zahajeni provozu na nové normalnérozchodné trati probéhlo v nedéli 30. srpna
1998 0 14 hodiné, kdy byl provoz linky €. 3 zastaven a zavedena linka ¢. 2 Lidové Sady -
Kubelikova.

Nova trat byla od viaduktu jednokolejna s vyhybnou na Vapence a v konecné stanici
Kubelikova ukoncena vratnym trojuhelnikem. Zde byl prestup na autobusovou linku X3
Kubelikova - Horni Hanychov. V nasledujicim roce byla po odstranéni provizorni
lzkorozchodné trati postavena i druha kolej, zprovoznéna 13. Cervence 1999. Na Vapence
vznikla odstavna kolej, ktera ovSem byla pro nevyuziti v roce 2012 odpojena od sité.

Roku 2000 zapocala stavba dvoukolejné trati v iseku Kubelikova - Dolni Hanychov, kde
vznikla na misté ptivodni smycky nova smycka s predjizdnou koleji a prohlizecim kanalem.
Provoz na tomto 600 metrli dlouhém tGseku byl zahéjen 8. ¢ervence 2001, pfestup na
autobusovou linku X3 byl ovSem ponechan v zastavce Kubelikova. Pfi stavbé byla uzita nova
technologie ulozeni koleji, kdy se upustilo od dosavadnich BKV panelt s blokovou kolejnici.
Nové se uzily klasické zlabkové kolejnice, které jsou pruzné uchyceny na betonové desce.

Postup dalSich praci byl zavisly na dostavbé prelozky komunikace na VypieZ v tseku
Kubelikova - Horni Hanychov, jejiZ stavba probéhla v roce 2002. To umoznilo jednak zahajit
rekonstrukcei Jestédské ulice, jednak oddélit automobilovou dopravu sméfujici na ¢eskodubsko
od tramvajové dopravy. V roce 2002 byl rekonstruovan kratky Gisek z Dolniho Hanychova k ulici
Ceské MladezZe, coz umoznilo pfesmérovat linku X3 z Kubelikovy ulice na kone¢nou tramvaje
v Dolnim Hanychoveé. Soucasné byla linka pfeznacena na ¢. 33, z divodu dalSich stavebnich
praci byla i nadale do Horniho Hanychova vedena pres Banskobystrickou.

Stavba posledniho 1,5 km dlouhého tseku tramvajové trati do Horniho Hanychova byla
zahajena v roce 2003 a probéhla stejnou technologii jako predchozi Gsek. Nova smycka
v Hornim Hanychové byla umisténa v mirné jiné poloze oproti plvodni smycce, navic byla
vybavena predjizdnou koleji. Jeji stavba si vyzadala pro nemoznost otaceni autobusti
prodlouzeni linky ¢. 33 aZ k restauraci Berlin. Uspofadani koleji v zastavce Horni Hanychov
umoznuje pripadné prodlouzeni k lanové draze, o ¢emz se uvazovalo v ramci chystaného
mistrovstvi svéta SKI 2009. Provoz do Horniho Hanychova byl zahajen obnovenou linkou ¢. 3
dne 1. srpna 2005. ,,Dvojka‘ se zménila v posilovou linku jezdici v pracovnich dnech mezi 6 az
19 hodinou.

Prestavba tramvajové smycky ve Fiignerové ulici v roce 2008 umoziuje v ptipadé potieby
vést spoje z Horniho Hanychova az na terminal MHD, ¢imzZ odpada prestup na nahradni
autobusovou dopravu v méné vhodné stanici Rybnicek, popf. zavést v tomto tseku posilové
spoje. To bylo naleZzité vyuzito v inoru 2009, kdy se ve sportovnim arealu na JeStédu poradalo
neblaze proslulé mistrovstvi svéta SKI 2009.

Pocinaje 18. prosincem 2005 jsou na hanychovskou trat nasazovany c¢astecné nizkopodlazni
tramvaje T3R.PLF, jejichz zvySujici se pocet umoznil v nasledujicim roce zavést na linkach 2 a 3
garantované nizkopodlazni spoje. V roce svého stého vyroc¢i se navic tramvajova trat do
Horniho Hanychova dockala zcela nové stoprocentné nizkopodlazni tramvaje typu EVO 2, jejiz
zkuSebni provoz bez cestujicich byl zahajen v ¢ervnu 2012, s cestujicimi v zari téhoz roku.






