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Pred 40 lety dojezdily
stare dvounapravove
tramvaje, 1. dubna
vyjede 6MT

27.03.201316:19

Na letosni velikonocni pondéli 1. dubna pripada vyroci 40 let od ukonceni pravidelného
provozu starych dvounapravovych tramvaji. Na tento den pfipravil Dopravni podnik mést
Liberce a Jablonce nad Nisou, a.s. ve spolupraci s o.s. Boveraclub jizdy tramvaji 6MT na
zvlastni lince €. 4 Liberec Fiignerova - Jablonec nad Nisou, které se uskutecni tradicné
v odpolednich hodinach.

Prvni vyjede ve 12.05 Fugnerovy ulice v Liberci, posledni v 18.05 hodin. (Jizdni ¥ad v p¥iloze)

Elektricka tramvaj byla na prfelomu 19.a 20. stoleti prvnim modernim prostfedkem pro
dopravu osob ve vétsich méstech a jejich okoli, kterd nahrazovala do té doby uzivané kocary
tazené konmi, fiakry, poptipadé konku. Prvni vozy byly pomérné malé, pobraly vétsinou kolem
30 0sob, a vleky, které byly rozmérové mensi, jesté méné. Divodem byl i maly vykon motord,
které by vétsi zatéz neutdhly.

S rozvojem techniky dochazelo k postupnému zvétSovani vozidel. Prvni liberecké tramvaje
z roku 1897 métily pouhych 6 650 mm, Siroké byly 2 100 mm a mély dvanact mist k sezeni
a osmnact k stani. Posledni liberecké dvounapravové tramvaje typu 6 MT métily 10 000 mm,
Siroké byly 2 200 mm a pojmuly 60 cestujicich. Nejvétsi dvounapravové tramvaje jezdily od
konce 30. let v Plzni a pfi délce 11,5 metru pojmuly aZ 70 pasaZérd.

Dal$imu zvét$ovani vozi branilo uziti dvounapravového podvozku a také zachovani
prijezdného profilu v obloucich. Taktéz systém fizeni pres kontroléry branil uziti vyssi
dynamiky vozu. Proto byla v roce 1937 pofizena v USA licence na vyrobu velkoprostorovych
podvozkovych tramvaji typu PCC. Jejich vyroba byla v CKD Praha zahdjena na konci 40. let a



v roce 1951 vyjely prvni dva prototypy oznacené jako typ TI (od roku 1958 oznacen jako T1).

V roce 1955 nasledoval typ TII (T2) a v roce 1960 T3. Jejich pocatecni provoz byl ovlivnén fadou
technickych problémi, mezi néZ pattila poddimenzovana napajeci soustava, nebot vozy se
vyznacovaly vétsim proudovym odbérem, a také mala inosnost tehdejSich trati, nebot ty byly
¢asto budovany systémem naboso polozenych koleji na Stérkovém loZi, tj. bez prazci, a proto
dochazelo k jejich rychlejsim destrukcim. Pro plnohodnotny provoz tak bylo pottfeba v 60.
letech vétsinu kolejovych siti v jednotlivych provozech nakladné rekonstruovat.

Ukoncovani provozu tramvaji staré konstrukce tak v jednotlivych méstech probihalo jen
pozvolna, mnohdy byly tyto potiZe i pric¢inou ke zruseni celého tramvajového provozu. Ve
meéstech, ve kterych zlstala tramvajova doprava zachovana, doslo k ukonc¢eni provozu
dvoundpravovych vozl postupné takto:

Prvnim méstem se stal Most, ve kterém v souvislosti s likvidaci ptivodniho mésta byl zastaven
provoz starych tramvaji na ptivodni kolejové siti o rozchodu 1 000 mm k 24. bfeznu 1961. V roce
1963 nasledovala Plzen, poté KoSice (velikono¢ni pondéli 15. dubna 1968), Olomouc (tery 30.
cervna 1970), Brno (¢tvrtek 29. bfezna 1973), o tfi dny pozdéji Liberec (nedéle 1. dubna 1973),
Praha (Ctvrtek 9. kvétna 1974, v tento den byl soucasné zahajen provoz metra), Bratislava
(patek 31. kvétna 1974) a nakonec Ostrava, ve které byl provoz dvounapravovych tramvaji
ukoncen az v nedéli 2. inora 1986.

Nasledné byly nékteré dvounapravové vozy vyuzivany po urcitou dobu ve vSech provozech
jako sluzebni a bud byly ¢asem zlikvidovany anebo opraveny a prevedeny mezi muzejni vozy.

Dvounapravové tramvaje v Liberci

Liberecka pouli¢ni dréha si zprvu potizovala motorové vozy z vagoénky v rakouském Grazu
(Styrského Hradce). V letech 1897 aZ 1914 bylo pofizeno celkem 32 motorovych vozi. Prvnich
tfinact vozu z let 1989 az 1899 bylo v letech 1915 az 1930 postupné prestavéno na vlecné
odebranim elektrické vyzbroje. Cast téchto vlenych vozl se nasledné udrzela v provozu aZ do
roku 1967. Zbylé motorové vozy, z nichz ¢ast byla ke konci provozu prevedena mezi sluZebni,
byly postupné od 50. let vyfazovany, posledni dojezdily v roce 1960.

Po prvni svétové valce se vedeni dopravniho podniku muselo pfeorientovat na ceské vyrobce.
V roce 1921 bylo dodano deset motorovych vozl z vagdnky ve Studénce. Tyto vozy byly
vyfazeny z provozu v pribéhu 60. let, posledni v roce 1968. V letech 1928 aZ 1940 nasledovalo
jedendct vozi z vagonky Ceska Lipa. K jejich vyfazeni z osobni dopravy doslo v letech 1965 a
1966, posledni jako pracovni viiz pro provoz s odmetacem snéhu byl vyfazen v roce 1973.

Poslednim typem dvounapravovych tramvaji, ktery byl do Liberce taktéz z Ceskolipské
vagonky dodan, byly vozy 6MT, kterych do mésta pod JeStédem pftislo v roce 1953 Sest. Od roku
1966 se jednalo o jediny typ dvounapravovych tramvaji v bézném provozu. Tento typ také 1.
dubna 1973 provoz dvoundpravovych vozi v Liberci ukon¢oval. Cast byla jesté pfevedena mezi
pracovni vozy, jejich provoz vSak pro Spatny technicky stav skoncil v zavéru roku 1978.



Jedinym dvounapravovym motorovym vozem, ktery byl nasledné jesté vyuzivan, byl viiz GTM4
neboli znama Bovera, ktery v letech 1969 az 1988 slouZzil k brouseni kolejnic.

V soucasnosti vlastni DPMLJ, a.s. stale jeSté tti vle¢né vozy pro idrzbu jablonecké trati. Jedna
se o viiz pro dopravu trolejovych civek, vznikly v roce 1973 z podvozku tramvaje 6 MT,
plosinovy vz taktéz z roku 1973, pro ktery byl vyuzit ram a pojezd vle¢ného vozu Donbas a
nakonec trolejovou véz ziskanou v roce 1970 z Jablonce nad Nisou. Jejim zakladem je pivodni
nakladni vagonek z roku 1899.

Pestra historie tramvajové trati mezi Libercem a Jabloncem nad Nisou

Tramvaje v Liberci zahajily provoz dne 25. srpna 1897 na trati mezi nadrazim a zoologickou
zahradou, v sousednim Jablonci nad Nisou se tak stalo 7. inora roku 1900, kdy byl zahajen
provoz na trati Rychnov - Jablonec nad Nisou - Janov nad Nisou. Od tohoto okamZiku jsou
datovany snahy obé sousedni tramvajové sité kolejové propojit. Zaméru ovSem vzdy zabranilo
nevydani potfebné koncese Ministerstvem Zeleznic pro odpor soubézné vedouci Liberecko-
jablonecko-tanvaldské drahy (RGTE). Zména nastala azZ po druhé svétové valce.

Tehdy, v roce 1947, zahdjila Jablonecka elektricka draha (JED) stavbu trati do Liberce
vlozenim vyhybky na kiiZovatce ulic Prazska, 5. kvétna a U zeleného stromu. Samotna stavba
trati se rozebéhla o dva roky pozdéji, zprvu brigadnicky, pozdéji pod vedenim stavebni firmy
Baraba. V roce 1951 byly polozeny koleje do Prosece, v roce 1953 do Vratislavic. Provoz na trati
byl zahajovan postupné, nejprve dne 16. listopadu 1953 do zastavky Prose¢ MNV (dnes Prosec
posta) a od 15. inora 1954 do Vratislavic ke kostelu. Samotny Liberec ovSem tehdy nemél na
dokonceni trati priliSny zajem. Jesté v poloviné bfezna roku 1954 nebylo totiz jasné, zda trat
povede od Textilany Jabloneckou ulici na Saldovo ndmésti ¢i kolem arealu textilky do ulice Na
Bidé a na Fiignerovu ulici, prestoze stavba tohoto tiseku musela byt zahajena nejpozdéji 1.
dubna téhoz roku, aby ji bylo mozno do konce roku 1954 dokoncit. Nakonec byla vybrana
varianta pres ulici Na bidé.

Slavnostni otevieni celé trati probéhlo ve Fiignerové ulici v Liberci dne 26. prosince 1954,
bézny provoz byl zahajen 1. ledna 1955. Na provozu se podilela jablonecka a liberecka
provozovna tehdy spole¢ného dopravniho podniku rovnomeérné, kazda vypravovala po tfech
vozech. Na trat byly nasazovany nové motorové vozy 6 MT z roku 1953. Kratce po zahajeni
provozu musely byt v pracovni dny do provozu nasazovany i vletné vozy, navic se na trat
vypravovaly i posilové spoje, obsluhované do roku 1957 stars$imi vozy, a to jak z Jablonce do
Prosece, tak i z Liberce do Vratislavic. V prvni poloviné roku 1957 byl na trati testovan prototyp
TII ev. ¢. 6002, prvni viiz fady T opatfeny podvozky pro rozchod 1 000 mm.

V roce 1958 se objevil navrh propojit meziméstskou trat s jabloneckou méstskou trati do
Pasek, k jeho uskutecnéni ovsem nedoslo. V té dobé se také pocitalo s budoucim nasazenim
novych tramvaji T2. Ty se zde ovSem objevily jen kratce na jate roku 1960, pak zase na trati
kralovaly vyhradné vozy 6 MT.



V roce 1966 byla po vystavbé vyhyben u Textilany a u Lékarny zavedena ve Spickach
pracovnich dni posilova linka ¢. 5, nahrazujici do té doby uZivané nasledy spojt linky ¢. 11,
oznacované linkou X.

Stav trati se ovSem na konci 60. let rapidné zhorSoval a také se zacal projevovat nedostatek
provozuschopnych vozi 6MT, jejichZ technicky stav prestaval byt uspokojivy. V roce 1969 byly
z tohoto dlivody spoje linky ¢. 5 nahrazeny autobusy. K 31. prosinci 1969 navic v tehdy jiz opét
samostatném jabloneckém dopravnim podniku tramvajova doprava zanikla a cela trat véetné
provozu pfipadla 1. ledna 1970 libereckému dopravnimu podniku. PfestoZe tato situace zcela
nahravala uvazovanému zruseni pouli¢ni drahy i v Liberci, podafilo se v roce 1969
odpovédnym pracovnikim prosadit zamér rekonstrukce celé trati. Do doby jejiho zahjeni
musely byt na trat pro nedostatek provozuschopnych emtécek nasazovany i novéjsi vozy T2 a
Ts3.

Dne 27. bfezna 1972 byl zastaven provoz v iseku Jablonec nad Nisou - Prose¢ MNV a dopravu
prevzaly autobusy. Pro otaceni souprav s vleky vznikl pied zastavkou Prose¢ MNV kolejovy
trojuihelnik, na obraceni soupravy méla jizdni ¢eta pouhé ¢tyri minuty. Autobusy se otacely
couvanim na kriZovatce pred budovou MNV.

Zbyvajici tsek do Liberce byl v provozu do nedéle 1. dubna 1973. Se zastavenim provozu na
tomto useku skoncilo také vypravovani dvounapravovych tramvaji. Pro rekonstrukéni prace byl
vytvoren sluzebni vlak slozeny z motorové lokomotivy T 211.0029 upravené pro rozchod 1 000
mm, plosinového vozu €. 128, rozvinovaciho vozu pro trolejové civky (¢. 129) a dvou vle¢nych
trolejovych vézi (¢. 15 a 105).

Pro provoz na rekonstruované trati bylo jiz v listopadu roku 1973 potizeno ¢trnact novych
tramvaji T3. Pfestoze se zahajeni provozu planovalo jiz na 1. listopad 1974, nepodafil se tento
termin z divodu opozdénych dodavek technologickych ¢asti méniren z CKD dodrZet. Provoz na
rekonstruované trati v iseku Liberec - Vratislavice vyhybna byl zahdajen az 31. prosince 1975
zavedenim linky ¢. 5 ve Spickach pracovnich dni. Jedenactka byla nadale obsluhovana autobusy
atoazdo 6. dubna 1976, kdy vyjely prvni tramvajové spoje linky ¢. 11, ovSem stale jen v tiseku
do Vratislavic, kde byl pfestup na autobus.

Slavnostni zahajeni provozu na celé trati Liberec - Jablonec probéhlo v odpolednich hodinach
dne 29. prosince 1976 za Ucasti slavnostné ozdobenych tramvaji 6MT ev. ¢. 100 a T3 ev. ¢. 39.
Nasledny provoz zajistovalo Sest sélo voz{i T3 na lince ¢. 11 a tfi sélo vozy T3 na lince ¢. 5.
Interval na obou linkach byl 12 minut, jizdni doba na celé trati ¢inila 27 minut.

Pro zvySeni prepravni kapacity byly od 1. dubna 1988 na sudé kurzy vypravovany soupravy
2xT3.V zavéru roku 1988 byla zahajena rekonstrukce trati od Brandlu po konec¢nou v Jablonci
nad Nisou, provoz na ¢astecné prelozené trati byl zahajen 17. prosince 1989. Zhorsujici se
technicky stav celé trati byl v roce 1990 pfic¢inou prodlouZeni intervalu na linkach ¢. 5a11na 15
minut a prodlouzeni jizdni doby na celé trati na 32 minut.

Pocinaje rokem 1997 se zacalo s postupnou rekonstrukci mezimeéstské trati. Zprvu se jednalo
o opravy nejhorsich tiseku, spojené napt. v Mlynské ulici s jejich prelozkami. Rekonstrukce
tseku U Lomu - Nova Ruda v roce 2000 pocitala jiz i s budoucim zdvoukolejnénim trati. V roce
2008 zapocala zasadni obnova jablonecké trati spocivajici v postupném zdvoukolejnéni trati az



na Novou Rudu a ptipravé na zménu rozchodu z dosud uzivanych 1 000 mm na budoucich 1 435
mm. Za zminku stoji, Ze tramvajova trat Liberec - Jablonec nad Nisou je posledni trati v CR,
ktera je provozovana na rozchodu 1 000 mm.

V rozmezi srpna 2013 az srpna 2014 je naplanovana vyluka celé trati, béhem které budou zcela
prestaveény useky Nova Ruda - Vratislavice vyhybna a Ménirna - Brandl.

Vozy 6MT a jejich konec na lince ¢. 11

Historii provozu dvounapravovych tramvaji v Liberci uzaviraly v roce 1973 vyhradné tramvaje
typu 6MT.

Projektovani téchto voz{ zahdjila projekéni kancelar EVIKA jiZz v obdobi druhé svétové valky.
Projektové prace byly ovSem preruseny a opétné zahdjeny az na konci 40. let. Viiz vychazel
z némeckého valecného typu KSW, ktery se vyznacoval Uspornou stavbou skfiné a protazenymi
Cely se Sirokymi vstupy, které umoznovaly rychlé opusténi vozidla cestujicimi naptiklad
v pripadé naletu. Koncepce jednoduché skiiné s kostrou ze slabych profild ztstala u vozu 6MT
zachovana a to proto, Ze se pocitalo s jejich maximalné desetiletym provozem, tedy do doby
vyvinuti novych podvozki pro metrovy rozchod u novych tramvaji fady T.

Vozy 6MT byly urceny jako jednotné vozidlo pro metrové provozy. V roce 1949 bylo ve
vagdnce Studénka vyrobeno prvnich patnact pro Bratislavu v ¢aste¢né odliSném provedeni.
V letech 1952 a 1953 nasledovala vyroba 60 vozi 6 MT v Ceskolipské vagonce, které byly dodany
do provozil ve méstech Liberec, Jablonec nad Nisou, Usti nad Labem, Teplice, Most a opét do
Bratislavy. V priibéhu Sedesatych let byly v Cechach vozy postupné mezi jednotlivymi mésty
presouvany podle toho, jak byly jednotlivé tramvajové provozy ruseny. Na pocatku 70. let jiz
zbylo v Cechach jediné mésto s provozem tramvaji 6MT a to praveé Liberec.

Liberecky dopravni podnik obdrzel v cervnu 1953 z Ceskolipské vagdnky Sest vozll 6MT, které
byly oznaceny ev. ¢isly 41 az 46. Zprvu byly nasazovany pfevazné na linku ¢. 2 Rochlice -
Ruzodol I, od 1. ledna 1955 pfednostné na linku ¢. 11 Liberec - Jablonec, na jejimz provozu se
podilela liberecka i jablonecka provozovna po tfech vozech. Nedostate¢ny pocet téchto vozu
v Liberci byl divodem k prevedeni ¢tyt vozu tohoto typu z Jablonce v roce 1957. To umoznilo
nasazovat tyto vozy ve vétsi mife i na méstskou trat Lidové Sady - Horni Hanychov, prevazné
vSak jen na linky ¢. 1 (Muzeum - Pekarny) a 4 (Lidové Sady - Vapenka), popfipadé na posilové
spoje od nadrazi k muzeu v dobé konani Libereckych vystavnich trha.

V roce 1960 prisly do mésta pod Jestédem prvni tfi velkoprostorové tramvaje nového typu T2,
v zavéru téhoz roku dorazilo dalSich pét vozu a o rok pozdéji jesté Sest. V roce 1965 se v Liberci
objevilo dalsich pét tramvaji T2, pfevzatych z tehdy postupné likvidovaného provozu v Usti nad
Labem. Na konci téhoZ roku dodalo CKD Praha prvnich Sest tramvaji nového typu T3. Do roku
1966 tak vstupoval dopravni podnik s 25 tramvajemi fady T. To umoznilo od 9. ¢ervna 1966
provozovat meéstskou trat vyhradné témito vozy, zatimco tramvaje 6 MT byly nasazovany na



linku €. 11 do Jablonce a na od téhoz dne zavedenou posilovou linku ¢. 5 do Vratislavic ke
kostelu.

Jak jiz bylo feceno vyse, vozy 6MT byly planovany na desetilety provoz a proto v té dobé jiz
prekracovaly svou zivotnost. To se zna¢né projevovalo na jejich technické stavu, kdy se datilo
tyto vozy udrZovat v provozuschopném stavu s ¢im dal vétSimi obtizemi. Nedostatek
provozuschopnych vozu byl nakonec pric¢inou, Ze na linku ¢. 5 byly od roku 1969 nasazovany
autobusy a emtécka zajiStovala provoz pouze na lince ¢. 11.

Definitivni zruseni tramvajové dopravy v Jablonci nad Nisou ke dni 31. prosince 1969 si
vynutilo pfevzeti veSkerého provozu na jedendactce libereckym dopravnim podnikem, ktery
musel od nasledujiciho dne vypravovat tyto vozy na vSech Sest kurzi. Pfestoze bylo v roce 1970
prevzato ze zlikvidovanych tramvajovych provozu v Jablonci nad Nisou a Usti nad Labem
dal$ich 12 tramvaji téhoZ typu, byl i nadale pocet provozuschopnych vozl kriticky. Pfestoze
v roce 1971 vlastnil dopravni podnik celkem ¢trnact tramvaji 6MT, musely v tomto roce a
pocatkem roku nasledujiciho provoz na jedenactce ¢asto zachranovat tramvaje T2 a T3. Pro
tyto sviZnéjsi a tézsi vozy ovSem jablonecka trat neodpovidala svymi parametry. Pro pifedstavu
lze uvést, ze zatimco po rekonstrukci jablonecké trati v roce 1976 Cinila jizdni doba z Liberce do
Jablonce 27 minut, pred rekonstrukci trvala s ohledem na maximalni moznou rychlost souprav
6MT s vleky 39 minut.

V roce 1972 byla zahajena celkova rekonstrukce jablonecké trati. K 27. bfeznu 1972 byl
zastaven provoz v useku Prose¢ MNV (dnes zastavka Prosec posta) - Jablonec nad Nisou a
dopravu na této Casti prevzaly autobusy. V Proseci byl pred zafezem pod Zelezni¢ni stanici
ztizen kolejovy trojuhelnik pro obraceni souprav. Pro zbylou ¢ast tramvajové trati Liberec -
Prose¢ MNV bylo potteba vypravovat nadale ¢tyti emtécka.

V roce 1973 se rozebéhla rekonstrukce i na zbyvajicim tiseku. V patek 30. bfezna 1973 byly
naposledy v provozu soupravy s vleky, v nedéli 1. dubna vyjely do pravidelného provozu
naposledy i dvounapravové motorové vozy. V pondéli 2. dubna prevzaly veskerou dopravu na
jedenactce autobusy. Tuto skute¢nost, kromé letackd ve vozech, ,,0znamoval“ 1. dubna
vyzdobeny a bo¢nimi rozmérnymi napisy opatfeny viz 6 MT ev. ¢. 58 (plvodni jablonecky viz
¢.118). Spolu s nim byly v tento posledni den na jedenactku vypraveny vozy ¢. 2 (do roku 1966 C.
42),3 (43) a 57 (puvodni Gstecky viiz ¢. 123).

Zastaveni provozu na pivodni trati do Jablonce ke dni 1. dubna neznamenal Gplny konec
tramvaji 6MT. Sest vozli pieslo v roce 1973 mezi sluZebni. ObdrZely ev. ¢. 100, 101 a 103 aZ 106.
Tramvaj ¢. 100 (plivodni 53) byla upravena na viiz materskych $kol a obdrZela neobvykly
modrobily natér (vozy s timto urcenim a lakem se na prelomu Sedesatych a sedmdesatych let
objevily naptiklad i v Praze, Usti nad Labem, ¢i Ostravé, jejich uZiti ale nemélo dlouhé trvani).
Tento vuz se také objevil na slavnostnim otevieni rekonstruované jablonecké trati dne 29.
prosince 1976. Dalsi vliz ¢. 104 (56) pro zménu ziskal ,,pracovni oranzovy lak se zluto¢ernym
Srafovanim na bocich cCel. Ostatni vozy nebyly nijak upravovany. Z podvozku emtécka ¢. 2 (ex
£42) vznikl v roce 1973 vle¢ny vz pro piepravu trolejovych civek. V roce 1978 k témto vozim
pribyl jesté viiz ¢. 67 z Bratislavy, ktery vSak jiz nebyl viibec vyuZit, nebot provoz vSech
pracovnich vozt 6MT skoncil po dvou nehodach z divodu jejich $patného technického stavu
v zavéru téhoz roku. Viiz ¢. 106 (ex jablonecky vz ¢.117) byl v roce 1979 pfedan do Technického
muzea v Brné, odkud se v roce 2001 vratil zpét do Liberce a od zati 2011 slouZi jako historicky



viz DPMLJ a.s., jediny zachovany svého typu, ostatni vozy byly postupné sesrotovany. Jako
posledni byla v roce 1982 bohuzel zlikvidovana modra ,,stovka‘ a oranzova ,,stoctyrka*“.

Zpracoval Tomas Krebs



