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Unikatni Zubacka je
kulturni pamatkou

29.05. 2018 00:00

Jen maloktera Zeleznice se muiZe pySnit tolika nej jako jizerskohorsko-krkonosska
ZelezniCni trat Tanvald - Harrachov, kterou najdeme v jizdnim fadu pod ¢islem 035.
Zajimava je nejen unikatnim stavebnim provedenim, ale také svoji bohatou historii. Stala se
pravidelnym cilem cest pro obdivovatele Zeleznice a technickych pamatek z celé Evropy a v
roce 1992 byl tisek Tanvald - Kofenov prohlasen Ministerstvem kultury CR za kulturni
pamatku.

Dnes je v provozu 12 kilometrd trati z Tanvaldu do Harrachova, které se mezi lidmi fika
,kofenovska Zubacka‘ nebo také ,,Polubenka“, z puvodni 59tikilometrové rakousko-pruské
spojnice mezi Tanvaldem a Hirschbergem (dnesnim polskym méstem Jelenia Gora). Trat z
Tanvaldu do Harrachova se honosi mnoha zajimavymi umélymi stavbami, mimo jiné péti
tunely, z nichZ nejdelsi méfi 940 metrli, dodnes dochovanou 4,43 km dlouhou dvoupasovou
Abtovou ozubnici v ose koleje na sedmikilometrovém tseku Tanvald - Kofenov,
prekonavajicim vyskovy rozdil 235 metri maximalnim stoupanim az 58 promile, které je
nejvétsim v Ceské republice. Z pamatkové chranéného kofenovského nadrazi (701 m.n.m.)
zeleznice pokracuje tahlym obloukem ve tvaru podkovy pres 26 metru vysoky most nad fekou
Jizerou, kterym prechazi z Jizerskych hor do Krkonos. Dale jiZ ositelé koleje pokracuji z dnesni
konec¢né v harrachovské mistni ¢asti Mytiny (740 m.n.m.) pfes Novosvétsky prismyk (885
m.n.m.) dalSich 15 km do polského lazeriského mésta a krkonosského stiediska Szklarska
Poreba. Odkud jezdi elektrické osobni vlaky Polskych statnich drah dalSich 32 km do mésta
Jelenia Gora.

Trat byla postavena v letech 1899-1902 jako duleZité spojeni primyslové oblasti Liberecka a
Jablonecka se zapadni oblasti Slezska, jejimz vyznamnym stfediskem bylo mésto Hirschberg
(Jelenia Goéra). 30.Cervna 1902 byl zahajen provoz v trati Tanvald - Kofenov (tehdy Griinthal)
jizdou slavnostniho vlaku a soucasné s timto datem mélo vzniknout spojeni az do tehdejsiho
Hirschbergu. Tomu zabranilo zficeni pilite viaduktu ptes feku Jizeru tésné pred dokoncenim



stavby. Nové propojeni sité rakouskych a pruskych drah v celé délce 59 km zacalo fungovat aZ o
/. mésice pozdéji, a to 1.listopadu 1902 osobni dopravou v parni trakci. Nakladni doprava zacala
byt provozovana v celé délce trati az v poloviné roku 1903 a od té doby se trat stala pro vyrazné
zkraceni prepravnich vzdalenosti vyznamnou spojnici pro vyvoz textilnich vyrobku do Pruska,
stejné tak dovoz kvalitniho hornoslezského uhli a surovin pro sklarny. Casné zapocatou
elektrifikaci na pruské strané zdrzela prvni svétova valka, a tak prvni elektricky vlak pfijel z
Pruska do dnesniho Kofenova (tehdy jiz Polubného), coby spolecné prechodové stanice s ¢ilym
osobnim i nakladnim provozem, 15.2.1923.

Zatimco dopravu z Kofenova do Slezska zajiStovaly moderni pruské a pozdéji risskonémecké
elektrické lokomotivy spolu s elektrickymi motorovymi vozy, na nasi strané jezdily rakouské
parni ozubnicové lokomotivy fady 404.0 z Floridsdorfu. Lokomotiva 404.003 se dochovala do
dnesnich dni a je deponovana jako exponat Narodniho technického muzea ve Vytopné Jaromeér.

Za druhé svétové valky Némci zacali na ozubnicové ¢asti trati do Tanvaldu nasazovat i parni
lokomotivy bez pouziti ozubnice (adhezni provoz) a doslo k celkovému zanedbani tdrzby. 5.
srpna 1945 se stala nejvétsi zelezni¢ni nehoda v historii trati, kdyZ se 125 tun vazici némecka
parni lokomotiva pfti jizdé z Kofenova do Tanvaldu po prijezdu polubenskym tunelem se
spadem 53 promile a nedspésném brzdéni prevratila a zfitila z vysokého naspu. Hazardni jizdu
zaplatil strojvedouci Zivotem, topic stacil vyskocit.

Rok 1945 se stal osudnym pro celou dnesni jizerskohorsko-krkonosskou zeleznici a vyrazné
snizil jeji vyznam. V kvétnu byl ukoncen elektricky provoz a téhoz roku v listopadu téz
definitivné uzavien mezinarodni zeleznic¢ni pfechod do Polské republiky. Poslednim vyuzitim
celého mezinarodniho spojeni byl odsun Némcu, prevoz sovétské vojenské techniky a sovétské
kofisti z tehdej$i Rise. Trolejové vedeni bylo na polské strané sneseno do roku 1950, na nasi
strané v roce 1958. Zajimavosti a dilkazem duleZitosti, jaka byla trati pfisuzovana, je rychlik
Polubny (Kotfenov) - Breslau (dnesni Wroclaw), vedeny elektrickou soupravou a zvany
,Riibezahl* (Krakonos), ktery jezdil v dobé okupace.

V dalsi ére existence zbylé ceské ¢asti byvalého mezinarodniho spojeni v letech 1958 - 1962
probéhla za vylouceni provozu nutna rekonstrukce trati Tanvald - Kofenov a 26.kvétna 1963
byl zahajen provoz az do nové vybudované zastavky Harrachov, jejiZ prostor byl coby byvala
polska zastavka Tkacze (Strickenhaiiser) ziskan v ramci izemniho vyrovnani s Polskem v roce
1959. JiZ v roce 1961 byly na nasi strané nasazeny rakouské motorové ozubnicové lokomotivy T
426.0 (dnes fada 715), které postupné vysttidaly parni veterany fady 404.0. Od roku 1964
nastoupily do osobni dopravy motorové vozy fady M 240.0 (dnes$ni fada 820) a motorovym
ozubnicovym lokomotivam T 426.0 (715) z@stala do konce 80-tych let vozba nakladnich vlaka.
Zacatkem 80.let byla provedena rekonstrukce tiseku z Kotfenova do Harrachova. 5.ledna 1987 se
pod tihou obrovské vrstvy snéhu zfitila stfecha kofenovské vytopny, ktera byla jedinym
zazemim zdejSich lokomotiv. V té dobé probihaly zkousky s upravenou adhezni
dieselelektrickou lokomotivou T 46 6.2, ktera byla rovnéz poskozena. Na prelomu let 1987 a
1988 byly prazskou lokomotivkou CKD dodany lokomotivy T 466.3 (dne$ni fada 743), specialné
vyvinuté pro trat Tanvald - Harrachov a jeji naro¢né sklonové pomeéry, a prevzaly nejdrive
nakladni a od roku 1990 i osobni dopravu.

Vyrazny pokus o vzktiSeni a prosazeni pivodniho kolejového spojeni do Polska priSel v letech
1991-92. Po sérii brigdd dobrovolnikli za G¢elem obnoveni trati projel po 47 letech z ceské



strany opét vlak do Szklarské Poreby, a to nejdfive pracovni 31.kvétna 1992. Téhoz léta se
rozjely na polskou stranu vikendové osobni vlaky Korenov - Szklarska Poreba, 18. a 19.zafi
dokonce v 86 km dlouhé trati Liberec - Jelenia Gora. I pfes vyrazny zajem se od té doby
vefejnost obnoveni mezinarodniho spojeni nedockala, i kdyZ se uskutecnila vice nez desitka
jizd mimoradnych nevefejnych vlak{ a o moznost obnoveni mezinarodniho spojeni neusina.

V novodobé historii trati Tanvald - Harrachov se stal meznikem rok 1997. 27.zari 1997 tehdejsi
vedeni Ceskych drah zastavilo osobni dopravu jako vysoce ztratovou a malo vyuZivanou, avak
bez jakychkoliv pokust provoz zhospodarnit. Jiz tésné pied tim se proti tomuto rozhodnuti
zvedla vina odporu vefejnosti. Petici za zachovani osobni dopravy na trati Tanvald - Harrachov
podepsalo vice nez 25 000 lidi, ale neSetrnému rozhodnuti nebylo zabranéno. 28.9.1997 zacal
na trati platit tzv. ,,nulovy jizdni rad“ a osobni vlaky se na dlouhych 238 dni odmlcely. Pri
vynucené prestavce se ,,pamatkové chranéna trat stala tercem vandalismu a jeho stopy jsou
patrné dodnes. 24.kvétna 1998 byla osobni doprava obnovena pod novym provozovatelem
drazni dopravy - spolecnosti GJW Praha s.r.o., kdyZ byla trat Tanvald - Harrachov spolu s
tratémi Liberec - Tanvald - Zelezny Brod a SmrZovka - Josefliv Dll pronajata Zajmovému
sdruzeni obci Jizerska draha. Dieselelektrické lokomotivy 743, pfezdivané , elektroniky*, byly v
osobni dopraveé nahrazeny lehkymi motorovymi vozy fady 810, a rozsah osobni dopravy se
oproti minulosti vyrazné rozsitil. 0d 1.12.1998 provozuji zpét ptivodné pronajaté traté Ceské
drahy.

A jaka je dne$ni podoba ,,perly nasich Zeleznic“? Kazdé ro¢ni obdobi pfinasi na trati, ktera si
nasla a vybojovala své misto na stranich Jizerskych hor a Krkonos, prekrasné scenérie.
Napohled nejhez¢i pohadkou je bezesporu zimni obdobi, které vSak znamena maximalni
nasazeni téch, ktefi provoz na horské trati zajistuji. A tak staci si jen vyhledat spojeni a
presveédcit se na vlastni oci...

Zdroj: www.zubacka.cz Petr Prokes

Nejstrméjsi Zelezni¢ni trat v Ceské republice si projel hejtman Libereckého kraje a Rada
Libereckého kraje v pondéli 28. kvétna 2018 odpoledne historickym motorovym vozem. Za
jejich podporu a navstévu si vSichni od kolejovych priznivel zaslouzi podékovani. Zvlasté 20 let
po té, kdy byl provoz na trati Tanvald - Harrachov 24.5.1998 obnoven po velmi nepiijemné
pfestavce a unahleném rozhodnuti o zastaveni osobni dopravy k 27.9.1997.
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