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,,0d zacdtku roku 2020 jezdi v jedné z dopravnich oblasti naseho kraje (na Liberecku, Frydlantsku a
Ceskodubsku) cestujici autobusy, které patti Libereckému kraji. Je to podle mého ndzoru zacdtek nové
éry ve verejné autobusové dopravé. Dost moznd nejenom v nasem kraiji.

Liberecky kraj kazdorocné dotuje verejnou dopravu, tedy vlaky, autobusy a také tramvaj v kraji
Cdstkou témér 760 milontl korun, z toho autobusovou dopravu témér 300 miliony. Je to vétsi ¢dst
ndkladi, tu mensi plati cestujici pfi ndkupu jizdenek. Nap¥iklad v roce 2019 se na trZbdch v
autobusech vybralo 213 miliontl korun.

Diivodem vzniku krajského dopravniho podniku je absolutni kontrola nad ndklady, které kraj

z vefejnych prosttedkil plati a také ochrana cestujicich i kraje pred kolapsem dopravy, ktery uz zaZili
v nékterych dalsich krajich republiky. Dalsi z pricin vytvoreni dopravce je také nutnost zabrdnit
zneuzivdni vysadniho postaveni na trhu, jehoZ se néekteré firmy opakované dopoustély. Zminit také
musim nezdkonné kartelové dohody, v rdmci kterych se nabidkovd cena a subdoddvky tvori v zdkulisi
a jako ndstroj se pouzivaji obstrukce ve verejnych zakdzkdch, zcela nepredvidatelnd rozhodovaci
praxe Ufadu pro ochranu hospoddrské soutéze (UOHS) a jejiho pFedsedy Petra Rafaje, jehoZ ¢innosti v
Cele tifadu se zabyvd nejenom vidda CR, ale také Policie CR. Jsem rdd, Ze se premiér Andrej Babis
rozhodl navrhnout jeho odvoldni prezidentu republiku. Ostatné na zdkladé zkusenosti Libereckého
kraje s ¢innosti UOHS jsem k tomu opakované vyzyval.

Jak miiZe vypadat takovd verejnd zakdzka, se ukdzalo v roce 2019, kdy se soutéZe na zajistént
dopravy na Turnovsku, Semilsku a Jablonecku zticastnila pouze jedind spolecnost, a to BusLine a.s.
Rozhodnuti nds dotlacilo k soutéZi s tak krdtkym terminem, Ze se soutéZe mohla ztcastnit pouze
spole¢nost BusLine. Prosté a jednoduse, oteviend a rovnd soutéz je i kviili ¢innosti UOHS bohuzel



v soucasné dobé spise iluzi.
Vznik vlastniho dopravce je vysledkem krize

Myslenka na zaloZeni krajského dopravniho podniku je asi ctyri roky stard. Vznikla v dobé, kdy
vrcholila krize kolem desetileté zakdzky, kterou Liberecky kraji vypsal v roce 2012 a nakonec ji v roce
2016 musel zrusit. Tato zakdzka byla od samotného zacdtku tercem obstrukci spolecnosti BusLine a s
ni viditelné nebo neviditelné spojenych dopravctl, advokdtnich kanceldfi a dalsich osob bohuzel
zasahujicich také mezi krajské zastupitele a nékteré titedniky. Ukdzala také silu Ufadu pro ochranu
hospoddrské soutéze, ktery md dohliZet na zdkonnost verejnych zakdzek a v oblasti autobusové
dopravy se mu dlouhodobé dari zakdzky komplikovat a rusit, asto na zdkladé podnétti od firem,
které se soutéZi samy viibec netiastni. Také proto jsem se uz v srpnu 2014 obrdtil s Zddosti o
prosetreni této desetileté zakdzky na autobusovou dopravu na Vrchni stdtni zastupitelstvi v Praze.

V Fijnu 2014 byl Liberecky kraj i jd osobné vystaven jasné vyhriiZce od spolecnosti BusLine. Bud' bude
cena dopravniho vykonu podle jejich ndvrhu a proto vyznamné draZsi nez v ostatnich oblastech, nebo
od pristiho mésice nevyjedou na 40 % tizemi kraje autobusy. Toto vyhroZovdni ze strany podnikatele
Jiftho Varila do telefonu bylo doprovdzeno stdvkovou pohotovosti odborti a bohuzel také soucinnosti
od néekterych lidi, kteri meli byt a nebyli na strané kraje jako verejného zadavatele. Vyssi cenu
dopravniho vykonu tak hdjil napriklad tehdejsi clen rady Viadimir Mastnik nebo vedouci odboru
dopravy Jan Cdp. Jsem rdd, Ze jsem v té dobé byl jeden z mdla netistupnych lidi a cenu se proto po
tvrdych jedndnich podarilo sniZit.

Spekulaci o zapojeni nékterych lidi do sité, kterd chtéla privatizovat ¢dst rozpoctu kraje na dalsich
deset let, se objevovalo mnoho a nékteré kroky mych kolegti v Radé Libereckého kraje a na krajském
tfadu nebudily moji diivéru. Pred krajskymi volbami 2016 se na zdkladé tzv. Jablonecké vyzvy
podafrilo dopravnim odbordfiim ziskat slib a poté také rozhodnuti viddy CR o stanoveni minimdIn{
zarucené mzdy pro ridice v priméstské autobusové dopravé. Vlastné musim odbordre pochvdlit,
protoZe dosdhli svého cile a svym c¢lentim zajistili garantovanou odménu za odvddénou prdci.
Zdroveri tim umoznili majiteliim dopravnich firem vyvinout tlak na kraje a poZadovat navysenti ceny
dopravniho vykonu. Na jare 2017 se po sérii jedndni uskutecnila jedndni s dopravci, a zatimco na
Ceskolipsku souhlasil dopravce se zvySenim ceny o stanovené zvysené ndklady viceméné okamZité,
na Liberecku, Jablonecku a Semilsku se zacal odehrdvat velky souboj nejenom s lidmi oteviené
pracujicimi pro BusLine, ale také s fadou jejich podporovatelil a priznivcii na Krajském tfadu
Libereckého kraje a v zastupitelstvu kraje. Obcas jsem v téch mésicich rikal s velkou horkosti v hlase,
Ze tato firma md viibec nejsilnéjsi zastupitelsky klub. BohuZel, véetné nékterych lidi z mého
nejblizsiho okoli, coz jsem zjistoval postupné. Jiz legenddrnimi se staly tiniky informaci o
pripravovanych krocich kraje v autobusové doprave a také informace z neverejnych jedndni rady
kraje. Proto jsem se s nimi rozesel jak politicky, tak osobné a v obou pfipadech jsem udélal maximum
proto, aby jejich vliv na krajskou politiku byl co nejmens.

Zjevnd dohoda mezi tehdejsim majitelem spolecnosti CSAD Liberec Petrem Wasserbauerem a panem
Varilem se projevila ve vyznamném tlaku na zvyseni ceny za ujety kilometr, kterd ale neméla Zddnou
oporu v redlnych ndkladech. Také vzhledem k nékterym zdhaddm, jako bylo napriklad prehozeni
poradi pro odevzddvdni nabidek v obou oblastech a predevsim pro nesmysiné vysokou cenu, byla
nakonec zakdzka v Radé Libereckého kraje zrusena, a to pres odpor tehdejsiho ndmeéstka pro dopravu
a mého byvalého kolegy Marka Pietera. Tehdy, na jare 2017, jsme zaZili vyhroZovdni zastavenim
dopravy podruhé a opét to bylo spojeno se jménem pana Jiriho Varila, faktického vlastnika a osoby



ovlddajici bilé koné ve skupiné BusLine a dlouholetého ,,odbornika“ KSCM na dopravu.

Kdyz jsme na jare 2017 jako Liberecky kraj dostali nabidku na odkoupeni podilu v CSAD Liberec,
pochopil jsem, Ze jde o nasi jedinou moznost, jak zabrdnit vytvoreni monopolu v autobusové
dopravé, ktery bude ovlddat pan Varil a jeho skupina prdvniki, zastupitelil a jeho dalsich viditelnych i
neviditelnych pomocniki. Ostatné neni ndhoda, Ze prdvé Jiri Varil byl tim, kdo o odkoupent
spolecnosti CSAD Liberec velmi usiloval a ¢inil veskeré mozné kroky, aby tento postup kraje
zpochybnil.

Zastupitelé rozhodli v zdfi 2017 na zdkladé dokonce tfi znaleckych posudkii o odkoupent podilil.
Nakonec tento postup kraji zakdzal UOHS a jak letos v ¢ervnu potvrdilo rozhodnuti Krajského soudu
v Brné, slo o rozhodnuti nezdkonné. Opét se tak ukdzalo v & prospéch predseda UOHS pan Rafaj
dlouhodobé rozhoduje. Liberecky kraj nakonec podil v CSAD Liberec a Autocentrum NORD koupil o
rok pozdéji, a to prostrednictvim spolecnosti Autobusy LK s.r.o.

Vdlka skupiny kolem BusLine, s prvky chovdni mafie, proti kraji a jeho krokiim pokracuje. Zdsah
policie na krajském uradu v dubnu 2018 souvisel s trestnim ozndmenim podanym prdve
podnikatelem Varilem a také krajskym zastupitelem za KSCM Stanislavem Mackovikem, jejichZ znén{
bylo pozoruhodneé stejné. Ostatné vyhroZovdni pana Varila smérem k mé osobé na jedndni
dopravniho vyboru bylo z jeho strany standardnim jedndnim. Nyni se BusLine sousttedi na blokovdni
ndkupu odbavovaciho systému v autobusech a také mi vzkazuje, Ze nasi snahu o prevzeti dopravy na
Ceskolipsku povazuje za neprdtelskou aktivitu. Nenf totiZ evidentné v jeho zdjmu, aby kraj vlastnil
sviij nezdvisly systém odbavovdni cestujicich, ze kterého je také patrné, kolik cestujicich opravdu
autobusy jezdi.

Krajsky dopravce je v cernych cCislech

Prvni piilrok provozu krajské autobusové spolecnosti, z uzavieného desetiletého kontraktu, je
prileZitosti k rekapitulaci. Autobusy vlastnéné krajem jezdi tam, kde maji, jezdi vcas a hospodareni
spolecnosti je za prvni pololeti roku 2020 v cernych cislech. Pfes omezeni a opatreni v nouzovém
stavu v dobé koronavirové krize je spolecnost CSAD Liberec v zisku 826 tisic korun a servisn{
spolecnost Autocentrum NORD v zisku 1,971 milionu korun. Hodnota spolecnosti roste a neni Zddny
diivod, aby jeji hospodarenti bylo netispésné. Hodnota majetku spolecnosti roste a az desetilety
kontrakt na konci roku 2029 skonci, bude mit krajskd samosprdva fungujici spolecnost s hodnotou
nékolika set miliontl korun schopnou zajistit dopravu na tizemi celého kraje, a to za cenu sloZzenou
jen ze skutecnych ndkladii potfebnych k zajisténi takové verejné dopravy.

Spolecnost CSAD Liberec zahdjila obnovu vozového parku a od ledna jezdi na linkdch 17 novych
autobusti Iveco Crossway v nejlepsi mozné konfiguraci, véetné klimatizace nejenom pro fidice, ale
také v prostoru pro cestujici. V obnové vozidel budeme pokracovat i v dalSich mésicich a mdm radost
také z toho, Ze se ndkupu povedl, i pfes snahy konkurence, je prostfednictvim UOHS zastavit. ZaloZen{
spolecnosti Autobusy LK v roce 2017, ndslednd investice do odkoupent spole¢nosti CSAD Liberec a
Autocentrum NORD a vytvoreni vnitfniho dopravce vcetné navyseni zdkladniho kapitdlu potfebného
k ndkupu novych autobusti byla podle mého ndzoru nejlepsi investice kraje v poslednich letech.

Ptdte se proc? Liberecky kraj investoval do odkoupent spolecnosti CSAD Liberec a Autocentrum NORD,
do jejich stabilizace a ndkupu novych autobusti celkem 97,1 milionti korun a ziskal tak 99 procent ve
dvou spolecnostech, jejichz aktiva byla k 30. 6. 2020 témér dvojndsobnd. Krajskému dopravci se dari



a stal se trnem v oku tém, kteri byli dlouhd léta napojeni na krajsky rozpocet jako pijavice. Ostatné
pan Vafril se netaji tim, Ze krajského dopravce povaZuje za otevienou rdnu ve svém dlouhé roky
budovaném systému bilych koni neviditelného podnikatelského impéria.

Vsechny posledni uddlosti, rozhodnuti Krajského soudu v Brné, které potvrdilo sprdvnost postupu
Libereckého kraje p¥i ndkupu akcii CSAD Liberec v roce 2017 a nezdkonné rozhodnuti pfedsedy UOHS
i ekonomické vysledky CSAD Liberec jsou pro mé jasnym potvrzenim sprdvného postupu pfi vytvdreni
krajského dopravce. Proto budeme pokracovat v jedndnich o odkoupeni CSAD Ceskd Lipa a pfevzeti
dopravy také na Ceskolipsku. Chceme mit dopravni ndklady hrazené z rozpoctu kraje pod kontrolou a
vyznamné zlepsit stav vozového parku, ktery nabizime cestujicim."

Martin Pita
hejtman Libereckého kraje



