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Spole¢nost KORID LK touto cestou reaguje na ¢lanek dopravniho serveru
zdopravy.cz ke sluzbé TviijBus uverejnény dne 16. 10. (zde:
https://zdopravy.cz/388-korun-za-jednoho-cestujiciho-liberecky-kraj-
odtajnil-kolik-plati-za-provoz-dodavky-na-zavolani-224219/) a uvadi
nékteré zavadéjici informace na pravou miru. Autor v ném tenden¢nim
zplisobem devalvuje dopravni sluzbu tzv. operativni poptavkové dopravy
v relaci Jindrichovice pod Smrkem — Nové Mésto pod Smrkem, a to jen na
zakladé ekonomiky pilotniho provozu této sluzby za prvni meésic.

Tendencni zptisob dovozujeme jiz ze srovnani se sluzbou PID Halé a jejim srovnanim v oblasti
Ceského Brodu, pri¢emz ¢lanek zcela pomiji, Ze sluzba PID Hald neni srovnatelnym druhem
poptavkové dopravy se sluzbou TviijBus. Pfirovnat by se v soucasnosti dala spiSe se sluZzbou
tzv. ,Radiobusu", ktery Liberecky kraj provozuje jiz od roku 2012. Autor v tomto srovnani
neuvadi ani cenu pro vyvoj sluzby PID Halé (v fadech mil. K¢). Cilem tohoto doplnéni vSak neni
odvadét pozornost jinym smérem. Vétime, Ze kolegové StfedocCeského kraje také dobie védi, co
a pro¢ zavadéji a s jakymi cili.

V ¢lanku je pravdivou informaci, Ze naklady na sluzbu TvijBus jsou 8.640 K¢ na provozni den +
35.000 K¢ za sluzby poddodavatele spol. CITYA mobility, ktera ma v oblasti operativni
poptavkové dopravy potfebné know-how a je partnerem Libereckého kraje v tomto projektu. Je
pravdou, Ze pfi pouhém porovnani naklad{ a poctu cestujicich (557 za mésic zari) se mize na
prvni laicky dojem zdat, Ze sluzba neni efektivni. Je potfeba tak nékteré otazky detailnéji



zodpovédet.
Co je operativni poptavkova doprava a co ma prinést pilotni projekt?

Operativni poptavkova doprava umozni v budoucnu cestujicim vyuZivat vefejnou dopravu,
kterd neni pevné svazana s trasou a jizdnim radem spoje. Jedna se tedy o sluzbu, které se
operativné prizptisobuje pfepravnim potfebam cestujicich. Zdali bude ¢i nebude v budoucnu
tento zplsob efektivni a zda bude ,klasickou“ verejnou dopravu spiSe dopliovat, nebo ji
castecné nahrazovat, to je predcasné v tuto chvili tvrdit. Cilem pilotniho projektu Libereckého
kraje je vyzkouset tuto technologii na realnych prepravnich pottebach cestujicich a ziskat
dostate¢né mnozstvi poznatkd i po organiza¢ni a provozni strance, aby mohlo byt zodpovédné
rozhodnuto o tom, zda a kde se sluzba bude déle rozsitovat. Skute¢né efektivni a isporny pak
miiZe byt systém v mistech, kde nahradi stavajici ¢i uvazovanou vefejnou dopravu s vy$simi
naklady na jeji provoz. Zajimava pak tato sluzba muzZe byt v oblastech jako doplnéni dopravy
stavajici (vecerni, nocni ,,svozové/rozvovozové“ spoje ¢i tzv. ,mala MHD* v mensSich
méstech).

Pro¢ byla vybrana relace Jindfichovice pod Smrkem — Nové Mésto pod Smrkem?

Lokalit, které byly vytipovany ve spolupraci spol. CITYA s koordinatorem vefejné dopravy, spol.
KORID LK, bylo vice. Jsme si védomi toho, Ze primarni pfepravni smér z Jindfichovic pod
Smrkem je do/z Frydlantu a tento smér je zajiStén autobusovou linkou. Naopak pfepravni smér
do/z Nového Mésta v poslednich letech stagnoval ¢i klesal. Na zakladé jednani s obcemi

v oblasti a jejich iniciativy je vSak predpoklad, Ze se tento negativni trend zastavi, resp. otoci.
JiZz nyni je byla ze strany ob¢antl poptavka po spojeni, jehoz zajisténi klasickou verejnou
dopravou by vSak mohlo byt neefektivni. Prvnim argumentem tedy je, Ze o takovou sluzbu byl
v oblasti zajem obci.

Dale je potfeba uvést, Ze v ramci pilotniho provozu nedoslo ihned se zavedenim k optimalizaci
klasické dopravy v oblasti v izemi. S timto krokem je pocitano, jakmile se provoz sluzby
TvljBus stabilizuje a stane se pevnou soucasti integrovaného dopravniho systému.
Predpokladame, Ze po optimalizaci (prubézné kroky v letech 2025 a 2026) dojde v oblasti

k ispore provoznich nakladu pfi souc¢asné mnohonasobneé vyssi nabidce spojeni pro mistni
obyvatele, coz 1ze vnimat jako druhy podstatny argument.

Rozvoj operativni vefejné dopravy

Liberecky kraj pripravuje projekt mozného rozvoje operativni vefejné dopravy, jehoz soucasti
bude i ekonomické posouzeni a doporuceni, kde a v jaké ¢asové posloupnosti sluzbu dale
rozvijet. V ramci rozvoje vSak kromé srovnani se stavajicimi provoznimi naklady bude potfeba
vzit do iivahy téz budouci vyvoj v oblasti technologii i ekologie a dopadu na ceny dopravniho
vykonu v budoucnu. Pokud by prostym laickym srovnanim byly naklady porovnany dnes, mohl
by vzniknout dojem, Ze sluzba TvijBus je nakladové mezi provozem velkého autobusu a vlaku.
Ovsem lze si polozit dotaz, zda to bude i v pripadé ocekdavaného zavedeni bezemisni dopravy.
Nejdrazsi polozkou ve sluzbé TvijBus je totiz personalni zajisténi. Dopad ceny vozidla je
minimalni. To ovSem nebude platit pro budouci bezemisni autobusy a vlaky.

Proto Liberecky kraj pripravuje tento projekt, jehoz cilem neni snaha o rychlé tspory, ale



provéfeni moznosti budouciho rozvoje verejné dopravy.

Jsme proto radi, Ze sluzba ma kladnou odezvu od obci i od cestujicich. Tém touto cestou chceme
podékovat za jejich prizen.
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