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V Libereckém kraji klesl Figiaes
pfi lednovych a .
unorovych nehodach s
pocet mrtvych. Trend
mohou zvratit
motorkari
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Pocet nehod v Libereckém kraji za prvni dva mésice roku mezirocné
vzrostl bezmala o Sedesat nehod. Klesl ale pocet usmrcenych i téZce
zranénych. Pozitivni trend se muze obratit, aZ na silnice vyjedou
motorkafi. I proto se Liberecky kraj aktivné zapojuje do projektii v
oblasti BESIP nebo projektu Ucme se prezit. Ten vznikl jako regionalni
projekt, ktery pfekro¢il hranice Ceské republiky i Evropy.

Leden a tinor tohoto roku prinesl v policejnich statistikach dopravnich nehod v Libereckém
kraji nékolik ptekvapeni. P¥i porovnani prvnich dvou meésict loriského a letosniho roku pocet
nehod meziro¢né stoupl o 57 na celkovych 810. Jedna se o nemilé prekvapeni, které bohuzel
nekopiruje celorepublikovy trend sniZovani po¢tu dopravnich nehod. Na tizemi Ceské republiky
se za prvni dva mésice roku 2025 stalo celkem 12 548 nehod, coz je 0 993 méné nez za stejné
obdobi roku predchoziho. Dalsi prekvapeni je pozitivnéjsi. Klesl pocet mrtvych a téZce
zranénych. S velkou davkou optimismu lze napsat, Ze klesl o polovinu. Statistiky eviduji za
leden a tinor jednoho mrtvého, tedy o jednoho méné nez v roce minulém. U vazné zranénych to
jsou osoby dvé, tj. o dvé méné nez v tomto obdobi minulého roku.

Pokud se v policejnich statistikach dopravnich nehod v Libereckém kraji zamétrime na priciny,
pak je na prvnim misté nespravny zplsob jizdy, na pomyslné stfibrné pricce neprimérena
rychlost a bronzova patfi nedani prednosti v jizdé. Je uz skoro pravidlem, Ze se méni ¢isla, ale
poradi pricin zGstava takika neménné. Vyjma nedani prednosti v jizdé pocet nehod u zbylych
pficin za prvni dva mésice roku oproti lednu a inoru roku 2024 vzrostl.

Snizit pocet nehod a v d@isledku toho i pocet imrti a téZce zranénych muzZe projekt L17, ktery
odstartoval na za¢atku minulého roku. Zadatel v reZimu L17 miZe ziskat fidi¢ské opravnéni
skupiny B uz od 17 let véku. Doty¢ny absolvuje klasicky vycvik v autoskole, vcetné slozeni
obvyklych zavére¢nych zkousek. Ridi¢ L17 smi od 17 let ¥idit osobni automobil pouze pod
dohledem konkrétniho zkuSeného fidice, takzvaného mentora. Ten musi spliovat kvalifikacni



pfedpoklady, pii jizdé sedét na misté spolujezdce a nebyt pod vlivem alkoholu. ,,Je to systém,
ktery budoucim ridi¢im velmi pomaha. Dllezité je i to, Ze nejsou ve stresu ve chvili, kdy za
volantem vozu vyjedou poprvé zcela sami,“ fika feditel Tymu silni¢ni bezpecnosti Jan Polak a
dodava: ,,Obecné plati, Ze fidi¢ byva vyjezdény zhruba po tfech tisicich kilometrl za volantem.
Skute¢né zdatnym ridi¢em se stava po ujetych stech tisicich kilometra.

V tvodu zminéné policejni statistiky usmrcenych a vazné zranénych v dusledku dopravnich
nehod se mohou v nejblizsich dnech zménit k hor§imu. Milovnici jedné stopy nedockavé
vyhliZeji prvni teplé dny, aby mohli vyrazit na silnice. Po zimé ale nejsou rozjezdéni, silnice
mohou byt studené, a ne vzdy uklizené. Je tfeba si také uvédomit, Ze motoristé za volantem
priblizné pul roku takika Zadného motorkare na silnici nepotkali a najednou jich vyjedou
desitky. Pro vSechny tcastniky silni¢niho provozu plati, Ze je daleZité sledovat provoz, vnimat
okoli a byt také ohleduplny.

V Libereckém kraji se dlouhodobé snazi s icastniky silni¢niho provozu pracovat, vzdélavat je, a
snizit tak nejen pocet nehod, ale také zajistit vSem v provozu vétsi bezpeci, jak vysvétluje
naméstek hejtmana pro dopravu Jan Svitak: , Liberecky kraj se v oblasti BESIP zapojuje do
republikovych projekt(i, které mitfi nejen na icastniky silni¢niho provozu, ale také systém jejich
vyuky. Prikladem je dlouhodoba podpora dopravni vychovy, podpora seminat@ pro pedagogy a
preventisty nebo podpora tvorby novych pomutcek. V oblasti motocyklist se pak kraj aktivné
UcCastni projektu Ucme se prezit, ktery zahrnuje nejen kurzy pro verejnost, ale také tvorbu
metodickych pomtcek pro ucitele autoskol a zkusebni komisare. “

Projekt U¢me se prezit, ktery ma za sebou ¢trnactiletou historii, plvodné vznikl jako regionalni
projekt ve spolupraci s némeckymi a polskymi kolegy. Systematicka prace i sledovani
technickych trendd, legislativnich zmén, spoluprace s dopravnimi psychology, to vse je
soucasti dnes jiz komplexniho systému vyuky motorkard. ,,Motorkari jsou zranitelna skupina a
potfebuji také trénovat. Vytvorené jsou i materialy k praktickym cvic¢enim. Velmi déilezitou
soucasti vyuky a dal$iho vzdélavani motorkaru je pomticka, kterd kombinuje video s hrou.
Nejen motorkariim, ale v§em ui¢astnikiim silni¢niho provozu pomahé odhalovat mozna rizika a
nebezpedi na silnici,* fika Jan Polak. Zak mZe situaci prostiednictvim videa zaZit jako ¥idi¢ v
bezpec¢i domova nebo ucebny. Projizdi danym Gisekem, a pokud se mu zda, Ze existuje
nebezpeci, klikem mysi jej oznaci. Poté program oznami, zdali v dané situaci nebezpeci
existuje. Po skonceni jizdy aplikace sdéli, kolik , hrac¢* ziskal bodu, co konkrétné vyresil, a
nabidne projeti celé trasy znovu. Pfi rekapitulacni jizdé program v rizikové situaci zastavi,
nebezpeci identifikuje a vysvétli. Projekt U¢me se preZit uz neni jen zalezitosti Libereckého
kraje nebo Ceské republiky. Znaji ho v Evropé a autofi ho odbornikiim pfedstavili napfiklad v
Dubaji. V africké Keni pomahal vzdélavat instruktory motoskol. Nyni je ve hfe mozZnost, Ze se
komplexni metodika vyuky kurzt U¢me se prezit stane vyukovym standardem autoskol napti¢
Evropou.
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