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1. Uvod

1.1 ZkuSenosti s tvorbou Strategie rozvoje cyklodopravy v Libereckém kraji

Od samého pocatku vzniku kraju v roce 2000 si samosprava kraje byla védoma toho, Ze zakladem
spravné vyhodnotit aktualni stav uzemi kraje a na jeho zakladé zacilit podporu na takové problémy
a takové potfeby obyvatel a region(, aby byl zajistén vSestranny a vyvazeny rozvoj celého kraje.

To plati i pro tvorbu Strategie rozvoje cyklodopravy v Libereckém kraji pro obdobi 2021+. Prvnim
strategickym dokumentem na podporu cyklodopravy byla Koncepce rozvoje cyklistické dopravy v LK
v roce 2006-2007, na kterou navazal Program rozvoje cyklistické dopravy v Libereckém kraji na
obdobi 2008-2013 a v dalSich letech stejnojmenny Program rozvoje cyklistické dopravy
v Libereckém kraji na obdobi 2014-2020, ktery byl schvalen usnesenim Zastupitelstva Libereckého
kraje €. 204/15/ZK dne 26.5.2015. Dokumenty pro pfislusna obdobi stanovily konkrétni kroky pro
podporu cyklistické dopravy a cykloturistiky na uzemi Libereckého kraje vzdy ve dvouletych ak&nich

planech.

Predchozi obdobi tak polozilo zaklady pro pfipravu nové STRATEGIE ROZVOJE CYKLODOPRAVY
V LIBERECKEM KRAJI PRO OBDOBI 2021+ (dale jen ,Cyklostrategie®), ktera bude vychazet
z obecnych faktl tykajicich se cyklodopravy, kdy pouzivani kola je pfedevsim velmi levny, dostupny,
ekologicky a relativné i rychly dopravni prostfedek pro vSechny vékové generace. Jizda na kole
umoznuje pohyb na &erstvém vzduchu a sou€asné vétSinou bezprostfedni styk s pfirodou. DalSi
vyhodou jizdy na kole je jeho dostupnost pro vSechny vrstvy obyvatel. K jizdé na kole neni nutné Zadné
opravneéni, na kole je mozné dojet tam, kam autem nikoliv, cestujici na kole nema prostorové problémy
s parkovanim a dopravni zacpy lze rychle vyfesit pfevedenim kola na jinou komunikaci.

Pouzivani kola k pfepravé, Ci dopravé je tradi€né spojovano pfedevsim s vesnicemi a malymi mésty,
kde mnohdy jen velmi omezené funguje vefejna doprava a pouzivani kola je velmi vyhodné a rychlé.
Podpora a rozvoj cyklistické dopravy jako nedilné soucasti dopravniho systému vSak sméfuje
v méstskych i pfiméstskych aglomeracich nejen k budovani novych cyklistickych komunikaci
a cyklotras, ale také k pfipravé vyuziti kombinovaného zplisobu dopravy, ktery v souvislosti s tzv.
integrovanymi dopravnimi systémy zahrnuje bezpecné, ucelné a ekonomické propojeni raznych
dopravnich systém(. Cilem proto nemuUze byt zfizovani stale vétSiho po¢tu komunikaci pro cyklisty
a zvySovani rychlosti cyklistdl v hlavnich pfepravnich smérech, ale ekonomickym vedenim trasy
zabranovat zbyteénym ztratam ¢asu. Ty jsou zplsobeny kromé délky trasy a vedeni trasy, také chybéjici
navaznosti na vefejnou dopravu, nedostateCnou nabidkou dopravcu, véetné vybaveni dopravnich
prostfedku i pfipojnych mist.

Zakladni potfebou cyklistické dopravy je existence bezpe&né komunikace, sjizdné i za horSich
klimatickych podminek (dést, snizena viditelnost) a také co nejvétsi pfimost spojeni (minimalizace
zajizdék na trase k poZadovanému cili). Pro dalSi rozvoj cyklistické dopravy je tedy zejména potieba
vybudovat bezpeé¢né komunikace (pokud je mozno pfimého sméru bez vétSich prevySeni) — nejde
pfitom pouze o vybudovani samostatnych cyklostezek a realizaci cyklistickych pruht, ale
i 0 zklidnéni dopravy na vymezenych komunikacich (vytvofenim tzn. obytnych zén s omezenim
rychlosti jizdy motorové dopravy). Zcela zasadni je oddéleni tras od motorové dopravy v usecich
frekventovanych komunikaci s vyssi rychlosti, tedy zejména v extravilanu, a navrh vedeni zajistujici
pro uzivatele minimalni energetickou naro¢nost. V intravilanu by trendy mély vést k integraci cyklisti
do dopravniho prostoru, tak aby navrhovana feSeni umoznila rychlou, efektivni a bezpecnou pfepravu
ve mésté i dopravni dostupnost béznych cilt (obchody, $koly, sportovisté, ufady, pracovisté). Nezbytné
pro dal8i rozvoj je rovnéz feSit moznosti parkovani nebo uschovy kol v misté dojizdky — nejen
u zaméstnavatele/ ve Skole, ale také na Zelezninich a autobusovych stanicich (v pfipadé,
Ze dojizdkova vzdalenost je pfilis velka).
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Cyklisticka doprava by se uz neméla feSit izolovan& uvnitf mést a obci, ale jako souéast planu
udrzitelné méstské/regionalni mobility celého mikroregionu. Mésta jsou stale vice zatézovana
automobilovou dopravou a feSeni je mozné vidét v sadé opatfeni, at' uz je to dusledna parkovaci politika,
kvalitni vefejna doprava, kvalitni nabidka cyklistické infrastruktury, propojeni cyklistické a verejné
dopravy, &i osvétovych opatfeni. S takovym planem pocitd napf. Liberec a Jablonec nad Nisou.
Dilezitou podminkou k naplnéni planu je fakt, aby mésta méla svého méstského cyklokoordinatora.

Nova Cyklostrategie je tak nejen zaméfena na podporu cyklistické dopravy, ale vede mésta
a mikroregiony k tomu, aby cyklistickou dopravu nefeSila izolované, ale naopak integrované spole¢né
s dalSimi druhy dopravy, a pfedevSim jednotné v ramci integrovaného strategického dokumentu
pfislusného regionu. Doprava opravdu neni zalezitosti jednoho mista. Trendem poslednich nékolika let
je pfesun obyvatel do okoli mést a na venkov, ktery nabizi ¢erstvy vzduch, pfirodu a prostor. Ale tito
obyvatelé poté fesi, jak se dostat do prace, na nakupy, ale také za volnoasovymi aktivitami. Pro
dospélé to neni pfilis velky problém, ale ten nastane v momenté, kdy zaloZi rodinu. Musi zadit feSit
i jejich mobilitu, potfebuji dopravit déti na jejich krouZky. Pokud neni dostupna vefejna doprava Ci
je nedostate€na, neexistuji vhodné cyklistické stezky a ani neexistuji uschovny kol na nadrazich, pak
nemaji jinou moznost nez pouzit automobil, a to nékolikrat denné tam a zpét. To je dikazem, jak
je mobilita propojena a jak jedno mésto ¢i obec ovliviiuje to druhé.

V souvislosti s obecnou charakteristikou cyklistické dopravy vS8ak je potfeba vnimat uzemi daleko Sifeji,
nez jen s rozdélenim na rovinata a kopcovita tzemi. Obrovsky potencial pro rozvoj cykloturistiky
je v kazdé oblasti, kde existuje vodni tok a jeho bfehy jsou pfistupné k pojizdéni. Nejedna se jen
o hlavni feky (Jizera, Nisa), ale i o celou fadu malych Ficek a potok(. To stejné plati i o obsluznych
komunikacich kolem dalnic a silnic pro motorova vozidla, o zelezniénich koridorech, nebot kde vede
Zelezni¢ni trat, tam je i pfedpoklad, Ze neni velké vySkové pfevySeni, a tudiz se jednd o dalSi vhodny
koridor pro cyklisty. Vyznam reliéfu bude do budoucna klesat i sdalSim rozvojem jizdy
na elektrokolech. Naopak zde mohou jit dopfedu regiony, které zacnou systematicky budovat vhodnou
infrastrukturu pro tento typ kol (dobijeci stanice, sit servisG €i pUjoven atd.). To stejné plati
i 0 obsluznych komunikacich kolem dalnic, neboli podél vSech liniovych staveb je mozZné vést
i cyklistickou infrastrukturu.

Cykloturistika se stava velice popularni formou traveni aktivni dovolené a Ize fici, ze Liberecky kraj ma
pro rozvoj cykloturistiky velmi dobré ptirozené predpoklady a diky své krajinné rozmanitosti miize
nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych tras.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, zakladni potieby rekreaénich cyklistii se lisi od potfeb cyklistl v ramci
cyklodopravy. Cykloturisté rovnéz vyzaduji bezpeéné komunikace (minimalni provoz motorové
dopravy), sou¢asné v3ak také jejich atraktivni vedeni (atraktivni krajinou; v dobré dostupnosti k hlavnim
turistickym cilim). V extravilanu potfebuji cykloturisté vytvofit komplexni sit bezpeénych cyklotras
sloZzenou nejen z méné frekventovanych silnic lll. tfidy, ¢i v idealnim pfipadé z Usekl cyklostezek,
ale i dalSich komunikaci vhodnych pro cyklisty (lesni, polni cesty atd.), které propojuji obce regionu.
V zastavéném Uzemi je tfeba peclivé rozliSovat mezi potfebami kazdodenni cyklistické dopravy (rychlé
a pfimé trasy €asto v hlavnim dopravnim prostoru) a rekreacni cyklistiky s niz§im dirazem na rychlost
a zvySenym durazem na atraktivitu a bezpe¢nost (napfiklad segregované cesty parkem nebo podél
vodniho toku).

Pro terénni cyklistiku je pak pfiznacna nenarocnost na kvalitu povrchu, kdy preference terénnich
cyklistll se v poslednich letech naopak posouvaji spiSe smérem k uzsim, prirodé blizkym stezkam
(tzv. singletrail &i singltrek), stejné tak jako niz§i naro¢nost na klimatické podminky. Vyhoda terénnich
tras spocCiva zpravidla v nulové ¢i minimalni investi¢ni naroCnosti na jejich budovani, dpravy €i znaceni
v terénu (v porovnani s trasami se zpevnénym povrchem), kdy pro terénni cyklistiku mohou byt ¢asto
vyuzivany existujici lesni &i polni cesty. Mnohdy se pfitom jedna o trasy vyuZivané také pro pé&si turistiku.
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1.2 Vychodiska pro zpracovani Cyklostrategie

Hlavnim vychodiskem pro zpracovani Cyklostrategie je pfedevsim Strategie rozvoje Libereckého kraje,
ze které tento dokument vychazi. Podpora Libereckého kraje cyklistické dopravé diky tomuto propojeni
probiha plné v kontextu s vyvojem celé Ceské republiky a Evropské unie a je tedy nezbytné, aby
i Cyklostrategie zabyvajici se rozvojem cyklodopravy vychazela z koncepénich dokumentl vyssSich
Uzemnich celkd.

Na urovni Evropské unie je vychodiskem pro regionalni a mistni politiku Ceské republiky tzv. Politika
soudrznosti, ktera pro obdobi 2021-2027 navrhuje pét politickych cild (v obdobi 2014-2020 bylo
11 tematickych cild): 1. InteligentnéjSi Evropa — podporujici inovativni a inteligentni ekonomické
prechodu, zelenych a modrych investic, obéhového hospodarstvi, pfizplisobeni se zméné klimatu
a predchazeni rizikim, 3. PropojenéjS§i Evropa — zvySenim mobility a regionalni dostupnosti
informaénich a komunika&nich technologii, 4. Socialn&jsi Evropa — prostfednictvim implementace
Evropského pilife socialnich prav, 5. Evropa blize ob&anim — podporou udrziteIného a integrovaného
rozvoje méstskych, venkovskych a pobfeznich oblasti prostfednictvim mistnich iniciativ.

Z pohledu cyklodopravy je kli¢ovy cil 3 s vazbou na realizaci Planu udrzitelné méstské mobility, jejiz
soucasti je i rozvoj cyklodopravy.

Vice viz. Nafizeni k Evropskému fondu pro regionaini rozvoj a Fondu soudrznosti — SWD(2019) 1002
(zprava pro Ceskou republiku, ndvaznost na tvorbu strukturalnich fondd 2021+).

DalSi navazujici evropské strategické dokumenty s vazbou na podporu cyklodopravy:

e Komise Evropskych spoleCenstvi: Bila kniha o dopravé, ktera pracuje s vyhledovym obdobim
do r. 2050.

e Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regioni — Akéni plan pro méstskou mobilitu {SEK(2009) 1211}, {SEK(2009)
1212}, Téma €. 1 — podpora integrovanych politik.

e Komise Evropskych spoleCenstvi — Zelena kniha: Na cesté k nové kultufe méstské mobility
(KOM 2007) 551 z 25. 9. 2007. EK identifikuje pét vyzev, pfed nimiz stoji evropska mésta
a kterym je potieba ¢&elit integrovanym pfistupem. Prvni vyzva se tyka plynulosti dopravniho
provozu. Moznym FeSenim tohoto problému je podpora environmentalné Setrnych zplsobl
dopravy, jako je chlze, cyklistika a vefejna doprava.

e Komise Evropskych spole€enstvi — Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silniéniho
provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu v letech 2011-2020 (7/2010).

Na narodni Urovni je strategickym ramcem dokument Ceska republika 2030, ktery je vysledkem
nékolikaletého procesu koordinovaného Utadem vlady Ceské republiky. Je dokumentem, ktery udava
smér, jimz by se mél rozvoj nasi zemé a spole€nosti vydat v pfistich desetiletich. Dokument je opfen
o dva vyznamné koncepty — kvalitu zivota a udrzitelny rozvoj, které promita do vSech kli€ovych oblasti.
Jeho naplnéni by mélo zvysit kvalitu Zivota v Ceské republice a nasmérovat nasi zemi k rozvoji, ktery
bude udrzitelny po socidlni, ekonomické i environmentalni strance. Dokument vytvafi zakladni rdmec
pro ostatni strategické dokumenty na narodni, krajské i mistni Grovni. Vladou CR byl schvalen v dubnu
2017. Vazba na podporu cyklopravy |ze sledovat z pohledu feSeni celkové méstské mobility, ktera se
ma prioritné fesit z pohledu zdravého zivotniho stylu (viz. oblast 1. Lidé a spole¢nost), nikoliv
z pohledu dopravy (viz. oblast 2. Hospodaisky rozvoj). Jednd se o revoluéni pohled, nebot
z Ceského kontextu se vnima, Ze doprava je prfedevSim povazovana za pfesun zboZi a osob, ato
na cestach do zaméstnani a skol. SUMP 2.0. a tedy i krajska cyklostrategie ma ale Fesit pfedevsim
zdravy Zivotni styl. V tomto kontextu zcela jinak vyzniva doporugeni Strategického ramce CR 2030
obcim, aby vyznamné rostla délka cyklostezek a komunikaci vhodnych pro cyklisty a cyklistky.
V dnesni dobé totiz mnoha mésta berou cyklostezky jen jako dopinék.
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Dal$im vychodiskem pro zpracovani Cyklostrategie je Strategie regionalniho rozvoje Ceské
republiky 2021+, a to zejména Specificky cil 1.2: ZlepSit dopravni spojeni mezi metropolemi
a vyznamnymi stfedoevropskymi centry osidleni, posilit kvalitni dopravni spojeni mezi metropolemi
a jejich zazemim, zvySovat atraktivitu jinych zpUsobu dopravy nez individualni automobilové dopravy
a zlepSovat propojeni riznych médua dopravy.

DalSi navazujici narodni strategické dokumenty s vazbou na podporu cyklodopravy:

e Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro Iéta 2013—2020 (usneseni
Vlady CR &. 382 ze dne 22. kvétna 2013).

e Dopravni politika CR pro obdobi 2014—2020 s vyhledem do roku 2050.

e Narodni strategie bezpeénosti silniéniho provozu na obdobi 2011-2020, ktera byla schvalena
usnesenim Vlady Ceské republiky ze dne 10. srpna 2011 &. 599, kde je cilem ipodpora
realizace program(l zaméfenych na zvySovani bezpecénosti cyklist(i a chodcu.

e Koncepce statni politiky cestovniho ruchu na obdobi 2014-2020 schvalena usnesenim vilady
€. 220/2013 z 27. 3. 2013.

e Vroce 2015 Vlada CR schvalila ,Akéni plan pro podporu pohybové aktivity v Ceské republice
v ramci Zdravi 2020 — Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci*.

Na regionalni drovni je garantem regionalniho rozvoje kraj. Cilem Libereckého kraje je vyvazeny rozvoj
svého spravniho Uzemi opirajici se o napliovani cili strategickych dokumentd kraje, o Uzemné
planovaci dokumentaci a jejich vzdjemny soulad a provazanost. Pro uroven Libereckého kraje
je hlavnim strategickym dokumentem Strategie rozvoje Libereckého kraje 2021+. Kromé toho jsou
zpracovany také tematicky zamérené resortni dokumenty, které maji vazbu na rozvoj cyklodopravy.

Mezi zakladni resortni dokumenty patfi pro:

e oblast dopravy: Analyza stavu dopravy na Uzemi Libereckého kraje a Plan dopravni obsluZnosti
Libereckého kraje 2019-2023, Program rozvoje cyklistické dopravy v Libereckém kraji 2014-
2020,

e oblast regionalniho rozvoje: Regionalni surovinova politika Libereckého kraje 2003-2020,
Strategie inteligentni specializace 2014-2020, Strategie udrzitelného rozvoje Libereckého kraje
2006-2020, Regionalni akéni plan Libereckého kraje, Koncepce Chytrejsi kraj pro Liberecky kraj

e oblast Skolstvi: Dlouhodoby zamér vzdélavani a rozvoje vzdélavaci soustavy Libereckého kraje
2016-2020, Krajsky ak&ni plan Libereckého kraje,

e oblast kultury a cestovniho ruchu: Program rozvoje kulturnich instituci zfizovanych Libereckym
krajem na léta 2014-2020,

e oblast sportu: Plan rozvoje sportu v Libereckém kraji 2018-2020,

e oblast Zivotniho prostfedi a zemédélstvi: Koncepce ochrany pfirody a krajiny Libereckého kraje
(aktualizace pro obdobi 2013-2020).

Rozvojové dokumenty zpracovavaji také jednotlivé obce a mistni akéni skupiny. Tyto dokumenty jsou
ale Casto zpracovavany ucelové pro ziskavani finanénich prostfedkd z riznych dotacnich titulli nebo
jsou nedostate¢né vyuzivané. Strategicky dokument nemaiji zpracované vSechny obce na uzemi kraje.
Pro aglomeraci Liberec-Jablonec nad Nisou je zpracovany Integrovany plan rozvoje tzemi (IPRU).

1.3 Proces zpracovani a projednani Cyklostrategie

Rozhodnuti o tom, Ze je potfeba zpracovat Cyklostrategii je dano tim, Ze pfedchozi koncepéni dokument
ma platnost do roku 2020. Zpracovanim dokumentu byl povéfen odbor dopravy Krajského ufadu
Libereckého kraje. Pfipravné prace byly zahajeny v roce 2019 soubézné s pofizovanim Vladni koncepce
méstské a aktivni mobility, s tvorbou nové metodiky Planu udrzitelné méstské mobility, tzv. SUMP 2.0.,
a se Strategii rozvoje Libereckého kraje 2021+.
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V prvni etapé byl zpracovan koncept Cyklostrategie, ktery bude nasledné projednavan se zastupci
jednotlivych odbor, ktefi jsou kontaktnimi osobami pro spolupraci vécné pfislusnych odbort Uradu pfi
koncepcénim a strategickém planovani s vazbou na Cyklostrategii.

Nova Cyklostrategie dava dlraz na optimalizaci sité cyklistickych tras na Uzemi Libereckého kraje,
na kterou je tfeba pohlizet také z pohledu charakteristiky jednotlivych druht cyklistické dopravy. Naopak
jen okrajové se Cyklostrategie zabyva otazkou marketingu, coZ se dotkne vyrazné i navrhové ¢asti.
Spole¢nym jmenovatelem této sité je vybudovani bezpecné cyklistické infrastruktury.

Druhou vyznamnou charakteristikou nové Cyklostrategie je vyzdviZeni potencialu cyklistické dopravy
v kontextu dojizdky do zaméstnani ¢i do Skol. Navrhované cyklotrasy se tak budou zaméfovat zejména
na tento rozmér. Diky tomu je cyklisticka doprava predstavena jako alternativni druh dopravy
k individualni automobilové dopravé, a to v kontextu novych trend(l méstské mobility.

Zakladem je tak prace se siti cyklistickych tras, ktera vychazi pfedevsim z u¢elu a zplsobu vyuzivani
kola jako bézného dopravniho prostfedku. Optimalizovana sit cyklistickych tras na tzemi Libereckého
kraje je navrzena tak, aby vzajemné propojovala vyznamné oblasti, spravni i turisticka centra.

1.4 Struktura dokumentu

Cyklostrategie je kromé Uvodnich a zavérecnych kapitol a textd rozdélena do tfi hlavnich ¢asti, a to ¢asti
analytické, navrhové a implementacni. Celkovou strukturu dokumentu shrnuje nasledujici schéma, které
je pfevzaté ze Strategie rozvoje Libereckého kraje 2021+ (dale i ,SRLK").

ANALYZA UZEMI ' SWOT ANALYZA

KDE JSME ?

KDE CHCEME BYT

l‘mu
CiLe

e [




\k kraj

Analyticka ¢ast
Analyza cyklodopravy na uzemi Libereckého kraje

Cela kapitola je zpracovana tak, aby popisovala cyklodopravu kraje realné a objektivné na zakladé
aktualnich dat a informaci. Obsahuje ¢asti hodnotici vyvoj globalnich megatrend(l na tzemi kraje, popis
souCasného stavu v oblasti financovani cyklodopravy, stavajici stav fizeni a koordinace rozvoje
cyklistiky v kraji, dale hodnoceni existujici sité patefnich dalkovych cyklotras a Usekl segregovanych
bezpecnych cyklopropojeni, samotné cyklodopravy, specifikace, propojeni a synergie cyklistiky
s ostatnimi druhy dopravy, znaleni cyklotras Libereckého kraje a doprovodné infrastruktury a sluzeb
pro zlep$eni komfortu cyklistu.

SWOT analyza

Na analyzu Uuzemi navazuje SWOT analyza cyklodopravy, ve které jsou identifikovany silné stranky
kraje (pfednosti a v3e, v &em je Liberecky kraj dobry), slabé stranky (slabiny a vSe, co v kraji nefunguje,
¢im je rozvoj kraje limitovan a jeho problémy), pfileZitosti (pfedstavuijici to, co by mohlo byt impulsem
a pozitivnim zdrojem rozvoje kraje) a hrozby (to, co muze naopak dalsi vyvoj kraje brzdit ¢i omezovat).
SWOT analyza tedy pfedstavuje struéné shrnuti stavu cyklodopravy v Libereckém kraji. Zaroven
je spojovacim Clankem mezi &asti analytickou a navrhovou.

Navrhova €ast

Zakladem navrhové Casti je navrzeny propojeny systém strategickych cilli, specifickych cilli, opatfeni
a aktivit. Strategické a specifické cile prostfednictvim nadefinovanych vizi popisuji stav, kterého ma byt
dosazeno do roku 2027. Opatfeni a aktivity popisuji ¢innosti, které je potfeba podporovat, aby bylo

stanovenych cilt dosazeno. Zakladnim metodickym principem je dodrzeni provazanosti analytické ¢asti,
SWOT analyzy a navrhové &asti.

Nova témata k reSeni

Soucasti navrhové &asti je kapitola, jejimz cilem je upozornit na témata, ktera jsou pro pfipravované
obdobi 2021-2027 nova, aktualni a prafezové se promitajici do témér vSech opatfeni a aktivit. Jedna se
o téma vazby na novou metodiku Planu udrZitelné méstské mobility, tzv, SUMP 2.0. s vazbou na
klimatické zmény, konkrétné o aktivity, které mohou tento proces zminit &i zpomalit, a dale aktivity, které
jsou zaméfeny na podporu aktivni mobility. DalSim novym tématem objevujicim se v strategii jsou chytra
feSeni souvisejici s rozvojem novych technologii, postupl a FeSeni pfi podpofe rozvoje mést, obci
a regionl s vazbou na cyklodopravu.

Implementaéni ¢ast

Implementacni &ast obsahuje navrh, jak s dokumentem pracovat, jak realizovat navrZzena opatfeni
a aktivity. V kapitole jsou dale definovani garanti pInéni jednotlivych opatfeni a je zde nastinéna moznost
financovani projektl pro sledované obdobi. Nedilnou soucasti je také monitoring naplfovani cill
Strategie a sledovani stanovenych indikator(.
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2. Analyticka ¢ast

2.1 Megatrendy

Globalni megatrendy, charakterizované v SRLK jsou procesy, které dlouhodobé& ovliviiuji a méni
mysleni, aktivity a organizaci spole€nosti, méni budouci realitu svéta v oblasti socialni, technologicke,
ekonomické, environmentalni i politické. Jedna se o procesy, které pfesahuji hranice kraje i statd a maji
evropsky ¢i globalni charakter. Vyznamné se tak podileji na budoucim vyvoji Gzemi statl a regionu.

Vyznam a projevy téchto faktor( v Ceské republice jsou podrobné& popsany v dokumentu Strategicky
ramec CR 2030 a jejich tzemni primét je feSen ve Strategii regionalniho rozvoje CR 2021+. Obé studie
definuji a vyhodnocuji celkem 29 globalnich megatrendu.

V ramci analyzy Libereckého kraje byla snaha ovéfit, zda a jak se tyto megatrendy, €i nékteré z nich,
projevuji na Uzemi kraje a jaky maji dopad na jeho vyvoj.

Vzhledem k tomu, Ze ne vSechny megatrendy jsou pro Liberecky kraj relevantni a také je nelze na
krajské urovni statisticky zméfit, nebot’ data pro né jsou v této podrobnosti nedostupna, vybrali jsme pro
potfeby SRLK 2021+ a pro Uzemi Libereckého kraje pouze ty megatrendy, kterymi ma smysl se zabyvat,
maji vypovidaci schopnost, maji Gzemni priimét a jsou méfitelné na regionalni Urovni. Pfesto je potfeba
pocitat s tim, Ze jde o pomérné zjednoduSeny pohled na tuto komplexni problematiku vzajemné
provazanych a vzajemné se ovliviujicich trendd vyvoje.

Z pohledu Cyklostrategie je nutné sledovat megatrend ,Rostouci mobilita“, ktery obecné nepredstavuje
pouze fyzickou mobilitu osob, zboZi, sluzeb a informaci, ale i tzv. virtualni mobilitu na socialnich sitich.
ZvySovani mobility pfispivd pfedevSim k intenzivn&jsi globalizaci &i rostouci spotfebé& energii.
Pro hodnoceni vyvoje mobility na uzemi Libereckého kraje je pouZit ukazatel, poCet osobnich
automobilll na 100 obyvatele, ktery ma v kraji za poslednich 15 let rostouci trend i kdyz v porovnani
s CR kraj mirné zaostava.

POCET OSOBNICH AUTOMOBILU NA 100 OBYVATEL (potet osobnich aut, v&, dodavkowych)
55

30
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Zdroj dat: C"esk;’r statisticky ufod

Dale je nutné sledovat megatrend Zména klimatu. Pfedchazeni zméné klimatu a feSeni dopadu této
zmény predstavuji jedno z kliCovych témat soudasné environmentalni politiky. PfestoZze zmény
v klimatickém systému na$i planety probihaly od té doby, co planeta vznikla, védecké poznatky
poslednich desetileti ukazuji, Ze v sou€asné dobé velmi pravdépodobné tyto zmény probihaji rychleji,
nez tomu bylo v minulosti. Hlavni pfi¢inou téchto zmén, a zejména jejich dusledku, je ¢innost ¢lovéka.
Nejde vSak pouze o €innosti spojené s nardstem emisi sklenikovych plynd, ale o dal$i aktivity ¢lovéka,
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které Cini klimaticky systém vice zranitelny, nez tomu bylo v minulosti a vyraznym podilem se na tom
spolupodili i doprava. Pro hodnoceni vyvoje v Libereckém kraji jsme pouzili Gdaje o pramérné mésicni
teploté vzduchu za poslednich necelych 60 let, ktera vzrostla 0 2,6 °C, zatimco v CR 0 2,1 °C.

PRUMERNA MESICNI TEPLOTA VZDUCHU (ve °C)
10

8 CR
LK
&
4
2
H T e " T - T T T e ™ - "1

1961-1990 1981-2010 1991-2018 2011-2018 2018

Zdroj dat: Cesky hydrometeoralogicky tstav

Jak problém ,Rostouci mobility“, tak i ,Zmény klimatu®“ feSi druha edice evropské Metodiky pro tvorbu
a implementaci planu udrZitelné méstské mobility (tzv. SUMP 2.0.), ktera byla zvefejnéna v Fijnu roku
2019 na webu www.eltis.org. V souvislosti s revizi evropské metodiky byla zahajena aktualizace Ceské
metodiky SUMP 2.0., ktera bude pro zménu cerpat pfedevSim ze zkuSenosti Ceskych mést.
Na aktualizaci metodiky SUMP 2.0. se spolupodili FD CVUT v Praze, Univerzita Pardubice a VSE
v Praze v ramci projektu MOBILMAN — Humanitni rozmér plana udrzitelné méstské a regionalni mobility
za finanéni podpory TACR (TL02000400). Spolek Partnerstvi pro méstskou mobilitu, z.s. koordinuje
participaCni proces. Nicméné& samotné mésto neni schopné FeSit mobilitu samostatng, ale jen
ve spolupréaci s daldimi partnery, vtomto pfipadé ve spolupraci s Libereckym krajem. Dostupné
informace k SUMP 2.0. jsou dostupné na Akademii méstskeé mobility -
https://www.akademiemobility.cz/.

2.2 Ekonomické podminky a financovani cyklistiky v kraji

2.2.1 Obecny popis ekonomickych prinosd cyklistiky

K vyg€isleni celkovych pfinosl slouzi analyza nakladd a pfinost (Cost—Benefit analyza). Jeji princip
spociva v tom, ze definuje, kvantifikuje a vycisluje vSechny naklady na urcity zamér (napf. vystavbu
cyklistické infrastruktury) a pfinosy tohoto zaméru.

PrestoZze postupy pro ocenéni pfinost a nakladi se velmi riizni, vSechny zahrani¢ni CBA ukazuji,
Ze podpora bezmotorové dopravy ve vSech rovinach (od politiky az po infrastrukturu) vykazuje velmi
vysoky pomér prinosti vici naklad@im. Dle uvedenych studii jsou investice do cyklistické dopravy velmi
efektivni, a to hlavné s ohledem na zdravotni pfinosy dané jizdou na kole. Studie severské rady ministr{
prostfednictvim analyzy nakladd a prinosti ukazuje, Ze investice vlozené do cyklodopravy jsou
nejefektivnéji investované prostfedky v ramci dopravy vibec.

Tento nastroj pouzila také Evropska cyklisticka federace, aby zhodnotila celkové ekonomické pfinosy
pouzivani jizdniho kola'. Podle téchto udajl je celkova Uspora 0,97 euro (tj. 25 K&) za kazdy kilometr

" ECF: CYCLING IN THE EU: WHITE PAPER, MEP Briefing. Brusel, fijen 2011

I
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ujety na jizdnim kole v porovnani s pouzivanim osobnich automobild. Podpora cyklistiky sou¢asné
s sebou pfinasi ekonomické pfinosy také v dalSich oblastech.

e

NejvétSim benefitem cyklistiky je zlepSeni zdravotniho stavu, tedy nizSi vydaje za zdravotnickou péci

e

a také niz$i socialni vydaje zpGsobené nemocnosti. Zdravotni pfinosy cyklistiky pfedstavuji asi 80 %

Videt dal...

celkové Castky.
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R cyklisté 040 % vice penéz nez ti, kieff pfijelinakupovat autem.
[ ]
® .
&= o - .. zdravi
Cisté ovzdusi y a zivotni styl
Silniéni dupr.avaje druh;?lm nejvétiim zdrojem emisf i Cyklistika prispivé ke
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zvysuje riziko nakazy rliznjmi virovymi onemocx:\enlml, spoleénosti. 23 % dosp&lych
véetnd COVID, Znedisténé ovzdusi mé za nasledek a81% dospivajicich
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2.2.2 Moznost Cerpani z evropskych a narodnich zdroj(

V této chvili probiha pfiprava nového Programového obdobi 2021-2027 a kone¢na verze program(
a jejich alokace se muize jesté jakkoliv zménit. Programové obdobi 2021-2027 navazuje na Strategii
regionalniho rozvoje CR 21+ (SRR21+). Oblast cyklodopravy a cyklistiky bude sougasti Integrovaného
regionalniho operaéniho programu, konkrétné v oblasti Rozvoj méstské a pfiméstské dopravy.

Na narodni urovni se jedna prfedevsim o moznost Cerpat ze Statniho fondu dopravni infrastruktury na
financovani vystavby nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhd pro cyklisty.
Pro obdobi 2021+ bude rozhodujici absorpéni Ceské republiky na budovani cyklostezek. V Ceské
republice je evidovano na 300 projektd v rizném stupni projektové pripravenosti (dokumentace pro
uzemni rozhodnuti, dokumentace pro stavebni povoleni), diky kterym by bylo mozné vybudovat 420 km
novych cyklistickych komunikaci. Pfedpokladané naklady €ini 4,2 miliardy K&. V Libereckém kraji je
evidovano celkem 35 projektd v rzném stupni projektové pfipravenosti (dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti, dokumentace pro stavebni povoleni, pfipraveno k realizaci), diky kterym by bylo mozné
vybudovat 51 km novych cyklistickych komunikaci. Pfedpokladané naklady ¢ini 608 mil. K& (v€. nakladd
na dokonceni projektové pFipravy). Mimo jiné v roce 2020 pfislo na Statni fond dopravni infrastruktury
celkem 75 Zadosti na vystavbu cyklostezek, s uhrnnou vysi pozadovaného pfispévku 833 mil. K¢.
Absorpéni potencial mést a obci Ceské republiky pfi budovani cyklostezek tak znaéné prevysuiji nabidku
SFDI, ale i evropskych fondU. Proto je nutné zaclenit podporu cyklistické dopravy i do Narodniho planu
obnovy, pfipadné do prostfedki REACT-EU.

2.2.3 Dotacni fond Libereckého kraje — oblast podpory DOPRAVA

Obecné informace:

Dotacni fond Libereckého kraje byl zfizen usnesenim Zastupitelstva Libereckého kraje &. 43/13/ZK,
ze dne 26. 02. 2013, jako trvaly ucelovy fond Libereckého kraje. Viz kapitola Dotacni fond Libereckého
kraje.

Resort dopravy ma v ramci oblasti podpory & 6 Doprava, jejimz pfedmétem je podpora vybranych
¢innosti a aktivit v oblasti dopravy, schvaleno celkem 5 programu s konkrétné vymezenymi ucely:

a) Program 6.1 Rozvoj cyklistické dopravy,

b) Program 6.2 ZvySeni bezpe&nosti provozu na pozemnich komunikacich,
¢) Program 6.3 Podpora projektové pfipravy,

d) Program 6.4 Vychova a vzdélavaci programy,

e) Program 6.5 Rekonstrukce mistnich komunikaci.

V letech 2017-2020 byly vyhlaSovany programy 6.1 a 6.3.
Shrnuti podpory cyklistické dopravy z dotaénich titul( v letech 2017 az 2020:
e Dotaéni titul 6.1 Rozvoj cyklistické dopravy:

2017 — 3 354 038 K¢
2018 —5 134 780 K¢
2019 — 14 047 799 K&
2020 — 4 200 000 K¢

O O O O

e Dotacni titul 6.3 Podpora projektove ¢innosti:

2017 — 3 402 686 K¢
2018 — 3 293 695 K¢
2019 -2678 811 K¢
2020 — 2 200 000 K¢

O O O O
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Poznamka: V podminkach programu 6.1 je podpora sméfovana k vystavbé, opravé a udrzbé cyklotras,
cyklostezek, ¢&i terénnich tras v&etné dopravniho znacéeni, zatim se neumoznovala podpora monitoringu
a udrzby znaceni, pfipadné koordinace znaceni patefnich cyklotras.

2.3 Analyza stavajiciho stavu fizeni a koordinace rozvoje cyklistiky v kraji

Ulohou Libereckého kraje je finan&ni podpora a koordinace aktivit v oblasti cykloturistiky a cyklistické
dopravy na uzemi kraje. Tuto roli pIni od roku 2009 krajsky cyklokoordinator s nutnymi kompetencemi.

KliCovou roli hraji resort dopravy a resort cestovniho ruchu. Resort dopravy, ktery se vénuje koordinaci
cyklodopravy. Resort kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu se vénuje marketingu cykloturistiky.

Kraj pIni svoji koordinaéni ulohu zejména v podpofe projektové pfipravy a realizace patefnich dalkovych
cyklotras.

Krajsky cyklokoordinator

provadi metodickou, poradenskou a konzultaéni &innost v oboru samospravy v oblasti
cyklodopravy na uzemi Libereckého kraje,

zajistuje dil¢i prace pfi zajiStovani koncepc&nich a rozvojovych dokumentl za Usek silni¢niho
hospodafstvi a silniéni dopravy, komplexné za cyklodopravu a vedeni cyklostezek a cyklotras
v Libereckém kraiji,

zajistuje prehled o stavu cyklostezek a cyklotras v LK,

zajistuje zpracovani projektové pfipravy jednotlivych usekl cyklostezek,

spolupracuje s partnery v Uzemi v projektové pfipravé cyklostezek, a i v jejich realizaci,
pfipravuje partnerské, dodavatelské smlouvy vramci aktivit v cyklodopravé a pfipravuje
vybérova fizeni v ramci investorstvi cyklistické infrastruktury, a to ve fazi projektové pfipravy,
a i vystavby cyklostezek,

komplexné zajiStuje Dotacni fond Libereckého kraje, oblast podpory Doprava, vcetné
individualnich dotaci a zastit Libereckého kraje v oblasti resortu doprava,

zajiStuje agendu ziskavani finan¢nich prostfedkl z dotacnich titullh EU na podporu
cyklodopravy v Libereckém kraji,

zabezpecuje ukoly souvisejici s pfipravou materiald pro rozhodovani organu kraje — podili se
na €innosti souvisejici s prevenci v oblasti BESIP na urovni odboru,

zajiStuje tvorbu mapovych projektl z cyklodopravy v geografickém informacnim systému,
aktualizuje datové sady v GIS,

zabezpecuje dotaéni web na urovni odboru,

fesi stiznosti, petice v oblasti silniéniho hospodafstvi.

Je zaloZzena pracovni skupina pro podporu rozvoje cyklistiky v LK. Tato skupina je sloZzena
ze zastupcU Ufednikl z jednotlivych obord za Ucasti:

odboru regionalniho rozvoje a evropskych projektl (ORREP),
odboru dopravy (OD),

odboru Zivotniho prostfedi a zemédélstvi (OZPZ),

odboru kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu (OKPPCR);
odboru $kolstvi, mladeze, t&lovychovy a sportu (OSMTS),
odboru zdravotnictvi (02),

odboru tzemniho planovani a stavebniho fadu (OUPSR).

Tato skupina nebyla v poslednich letech pfili§ aktivni.
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2.4 Analyza existujici sité paternich dalkovych cyklotras a Usek( segregovanych
bezpecnych cyklopropojeni

Liberecky kraj ma od roku 2014 vytvofeny excelovsky pasport projektové pfipravenosti patefnich
dalkovych cyklotras a Usekl segregovanych bezpecnych cyklopropojeni.

Pateini dalkové cyklotrasy = dalkové cyklotrasy a cyklostezky, které maji své jméno, jsou tematické,
prevazné maji nizkoenergetickou naro¢nost, pfevazné jsou vedeny podél vodnich tok(, podél

zruSenych ZelezniCnich trati, useky v intravildnech obci plni cyklodopravni funkci, z pohledu délky maji
charakter budouciho turistického produktu.

e Cyklotrasa Odra-Nisa, KCT &. 20 — podél feky Nisy: Hradek nad Nisou — Bily Kostel nad Nisou
— Chrastava — Liberec — Vratislavice nad Nisou — Jablonec nad Nisou — Lu¢any nad Nisou —
Nova Ves nad Nisou (pramen Nisy),

e Zelena cyklomagistrala Plouénice, KCT &. 15 — podél feky Plouénice: Plan& — Semerink —
Druzcov — Oseéna (pramen Plouénice) — Straz pod Ralskem — Mimori — Ceska Lipa — Struznice
— Horni Police — Zandov (hranice kraje), dale Bene$ov nad Plouénici — D&&in, napojeni na
Labskou stezku (KCT &. 2),

e Greenway Jizera, KCT &. 17 — podél toku Jizery: osada Jizerka — Kofenov — Paseky nad
Jizerou — Haje nad Jizerou — Semily — Zelezny Brod — Mala Skala — Turnov — Svijany (hranice
kraje), dale Mnichovo Hradist€ — Mlada Boleslav — Benéatky nad Jizerou — Lazné& TouSen
(napojeni na Labskou stezku, KCT &. 2) — Praha, Horni Po&ernice,

e Cyklostezka Svaté Zdislavy, KCT &. 3105 — Arnultovice u Nového Boru — Svor — Cvikov —
Kunratice u Cvikova — Jablonné v Podjestédi — Rynoltice — Jitrava — Bily Kostel nad Nisou
(napojeni na cyklotrasu Odra — Nisa, KCT &. 20),

e Cyklostezka Varhany, KCT &. 3054, 3056 — po télese zrusené trati Ceska Lipa — Kamenicky
Senov.

V Libereckém kraji je evidovano celkem 35 projektll v rlizném stupni projektové pfipravenosti
(dokumentace pro uzemni rozhodnuti, dokumentace pro stavebni povoleni, pfipraveno k realizaci), diky
kterym by bylo mozné vybudovat 51 km novych cyklistickych komunikaci. Pfedpokladané naklady &ini
608 mil. K& (v&. naklad(i na dokonceni projektové pfipravy). Detaily jsou uvedené v samostatné pfiloze.

Odra-Nisa

e Projektova pfiprava (DUR, DSP): 4 useky; Délka 3800 m; PP 5 mil. K&; Naklady 95 mil. KE
¢ Realizace: 6 usek(; Délka 9600 m; Naklady 25 mil. K&

Ploucnice

e Projektova pfiprava (DUR, DSP): 6 usek(l; Délka 6800 m; PP 2 mil. K&; Naklady 38 mil. K&
o Realizace: 1 usek; Délka 1600 m; Naklady 6 mil. K&

GW Jizera
¢ Projektova pfiprava (DUR, DSP): 6 useku; Délka 25300 m; PP 8 mil. K&; Naklady 177 mil. K&
Sv. Zdislava

e Projektova pfiprava (DUR, DSP): 3 useky; 9800 m; PP 3,8 mil. K&; Naklady 99 mil. K&
e Realizace; 2 useky; 1700 m; Naklady 18 mil. K&

Segregované cyklokoridory

e Projektova pfiprava (DUR, DSP): 7 useku; 15500 m; Naklady 131 mil. K&
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2.4.1 Cyklostezka Odra — Nisa

Pripravé realizace patefni dalkové cyklotrasy Odra — Nisa se od roku 2011 vénuje Liberecky kraj. Byla
zpracovana uzemné technicka studie v useku Hradek nad Nisou — Nova Ves nad Nisou (pramen Nisy)
v délce 47,5 km. Trasa je navrzena z 76% po stavajicich komunikaci, zbylych 24% (11,5 km)
je navrzeno po novych komunikacich. Trasa je vedena v maximalni mife v blizkosti toku feky Nisy a
bude proznadena jako cyklotrasa KCT &. 20. V letech 2011-2019 se podaifilo realizovat vét$inu opatieni
na useku Hradek nad Nisou — Liberec.

Hradek nad Nisou — Chotyné — Bily Kostel nad Nisou — Chrastava — Machnin — StraZ nad Nisou

Hradek nad Nisou — Chotyn&, cyklotrasa znadena jako KCT &. 20 vede po mistnich
komunikacich, z velké €asti opravenych pfi odstrafiovani povodrnovych Skod.

Chotyné — Bily Kostel nad Nisou, v lokalité ,U Hrabar(“ je zpracovana projektova dokumentace
a realizuje se nova stezka (Liberecky kraj).

V navazujicich usecich (Chotyné a Bily Kostel) je zpracovavana projektova pfiprava
k rekonstrukci stavajici komunikace mimo sil. 11/2711 (Liberecky kraj).

Bily Kostel nad Nisou — Chrastav (tzv. Paradies), nova stezka na ostrové, ktery vytvofilo koryto
feky a nahon do vodni elektrarny. (obce).

Chrastava, Andélohorska ul. — silnice 11/592 po rekonstrukci (Mésto Chrastava).

Usek od elektrarny v Andé&lské hore (Chrastava) kolem Hamrstejnu je projektové pripraven.
Planovana realizace Lesy CR, a.s.

Usek pted Machninem (8kolka), pfiprava realizace (Statutarni mésto Liberec).
Machnin, usek u arealu Integra na okraj obce byl prvnim zrealizovanym Uusekem na trase.

Machnin — Stréz nad Nisou (Stfibrny kopec), trasa vedena po mistnich komunikacich
(Hefmankova ul.).

Straz nad Nisou — Liberec — Vratislavice nad Nisou

V projektové pfipravé variantni feSeni Londynska (tubosider) — Zelezafstvi Bradac.

Liberec, Selska — Obloukova (za COV Liberec), nova stezka navazuje na stavajici Usek
od fotbalového stadionu Slovan.

Useky Obloukova — Londynska, Hrazena — Barvifska a U Nisy — Kosicka (kolem krajského
Ufadu), v pfipravé.

Kosicka ul. - Postovni namésti, pozastaveno projektovani (Statutarni Mésto Liberec) z duvodu
majetkopravnich komplikaci.

tf. Milady Horakové, Vratislavicka ul. — sou€asné vedeni v cyklopruzich.

Vratislavice nad Nisou — Jablonec nad Nisou — Lu¢any nad Nisou — Nova Ves nad Nisou, pramen Nisy

Vratislavice nad Nisou, Prose¢ nad Nisou — znaceno jako cyklotrasa €. 20 po stavajicich
komunikacich. Z&asti jiz realizovany opravy, v usecich kolem arealu Kyselky a Zel.st. Prose¢
nad Nisou nutno fesit.

Prose€ nad Nisou — Jablonec nad Nisou — pfipravovano nahradni vedeni pfes Zlatou uli¢ku
a Horni Prose¢ (Statutarni mésto Jablonec nad Nisou). Plvodni trasa kolem elektrarny
a teplarny (Brandl) neni feSena.

Jablonec nad Nisou — v intravilanu mésta v riizném stupni projektové pripravy. Useky ul. U Nisy
— TyrSovy sady a ul. 5. kvétna jsou jiZ realizovany.
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24.2

Usek Jablonec n.N, ul. 5. kvétna — Lugany n.N. je projektové pfipraven k realizaci.

Lu¢any nad Nisou — z¢asti jiz probéhly opravy komunikaci, probiha rekonstrukce mostu pod
arealem Aldit.

Luc¢any nad Nisou — Nova Ves nad Nisou — nutno projekéné pfipravit prijezd lesem a opravy
povrchu komunikaci.

Zelena cyklomagistrala Ploucnice

Zelena cyklomagistrala Ploucnice propojuje pramen feky v Osecné pod Jestédem s DéCinem, kde se
Plou¢nice vléva do Labe. Celkova délka je 85 km. Koordinatorem projektu jsou v Libereckém kraiji
Mikroregion Podralsko, spolupracuijici se svazkem obci Peklo a Mé&stem Ceska Lipa.

Mikroregion Podralsko:

Semerink, napojeni na Plang&, Hfebenovku a Druzcov, z&asti vybudovana nova stezka (1,1 km).
Opravena komunikace a nové znaceni.

Druzcov — Lesni Domky — Lazné Kundratice — Oseéna — Hamr na Jezefe — Straz pod Ralskem
— Noviny pod Ralskem (Prlrva Ploucnice). Usek zrealizovan, ¢astecné nové stezky, z&asti po
stavajicich komunikacich.

Straz pod Ralskem — zamér propojeni s centrem mésta a priimyslovou zénou a napojenim na
Dubnici.

Noviny pod Ralskem — Srni Potok, aktualné vedeno po mistni komunikaci, vydané stavebni
povoleni na novy Usek stezky (2018, Noviny pod Ralskem). Mésto Mimon prevzalo PD podél
Plou&nice do Srniho Potoka.

Srni Potok — Mimon, realizovano jako rekonstrukce stavajicich komunikacich (s vyhrazenym
provozem), v Useku Zamecky most — Poto€ni nova stezka.

Mimon — Plouznice, projektova pfiprava nové smiSené stezky, do Hrad&an po stavajicich
komunikacich (Uprava znaceni).

Hrad&any — Veseli, po stavajicich komunikacich (dopravni zna¢eni, udrzba).

Veseli — Vitkov, vedeno po stavajicich komunikacich.

Ceska Lipa:

Vitkov — Ceska Lipa, Ceska ul., vedeno po stavaijici ,cyklostezce VI&i Dal* v majetku mésta
Ceska Lipa.

Chelcického — Pivovarska, pfiprava nového useku (380 m), dokumentace pro stavebni povoleni
(2020).

Pivovarska — Hrnéifska, zrealizovana stezka mezi fekou a silnici 11/262 — nutna celkovéa oprava
useku v&. mostu v Pivovarské a vyfeSeni napojeni na sousedni Useky — nutno projektové
pfipravit.

Hrnéifskd — méstsky stadion, nutno projektové pfipravit — navaznost na budouci rekonstrukci
mostu pfes Ploucnici v HrnCifskeé ulici.

Cyklostezka Dubice, ¢ast: Méstsky stadion. Pfiprava nového useku (560 m), dokumentace pro
stavebni povoleni (2020).
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- Usek stadion — Johnsons Controls (autobaterie), vedeno po stdvajicich nevyhovujicich
komunikacich (nezpevnéna pésina podél Plou¢nice + lavka v havarijnim stavu), rekonstrukce
Useku pfipravena k realizaci (stezka + lavka pfes Plouénici).

- usek Ceska Lipa — Struznice, nutno projektové pripravit (Mésto Ceska Lipa) na zakladé studie
zr. 2008.

Svazek obci Peklo

- 0d Ceské Lipy na hranici kraje neni Cyklomagistrala Plouénice vybudovéana ani vyznadgena.
V roce 2008 zpracovana studie, nutno aktualizovat, projednat vlastnické vztahy, vybrané useky
projektové pfipravit. Z vétsi ¢asti po stavajicich komunikacich obci SO Peklo (Struznice, Horni
Police, Zandov).

- usek Stoupno — Horni Police, zpracovana DSP k zamku Horni Police. SO Peklo obdrzel dotaci
na zpracovani projektové dokumentace na realizaci projektu "Projektova dokumentace
Cyklomagistraly Plou€nice — usek D2 Stoupno — Horni Police".

- Nutno zvolit variantu vedeni cyklotrasy z Horni Police pfes Zandov na hranici kraje.
Poznamka k popisu cyklotrasy podél Plounice: V nékterych mistech lze predpokladat stfet

se stavajicimi limity uzemi, kterymi je ochrana toku Ploucnice a jeji nivy (EVL-evropsky vyznamna
lokalita Horni a Dolni Ploucnice).

2.4.3 Greenway Jizera

Trasa Greenway Jizera zacina u osady Jizerka a vede az k jejimu soutoku s Labem a na hranici Prahy.
Jeji délka je cca 170 kilometr(i, z toho na uzemi Libereckého cca 80 kilometrd. Koordinatorem projektu
je Sdruzeni Cesky raj, které v obdobi 2011-2013 zrealizovalo pilotni isek Dolanky — Ligny. Dal$i useky
pFipravuji garanti jednotlivych usekd (mj. mésta Turnov, Semily a Zelezny Brod). V roce 2018 kompletné
proznadeno jako cyklotrasa KCT &. 17.

Krkonose, SO Jilemnicko

- Kofenov, Pod Bukovcem — Paseky nad Jizerou (v€. odboCek smér Harrachov a Kofenov,
Polubny), po stavajicich komunikacich;

- Paseky nad Jizerou — Rokytnice nad Jizerou — Jablonec nad Jizerou — Ponikla — Horni Sytova
— Dolni Sytova, zpracovana uzemné technicka dokumentace (2017, DSO Jilemnicko);

- Paseky nad Jizerou — Vysoké nad Jizerou — Roprachtice — Prikry, Skod&jov — Haje nad Jizerou,
Loukov, alternativni znagena cyklotrasa KCT &. 17 po stavajicich komunikacich.

Haje nad Jizerou, Dolni Sytova — Semily — Podspalov

- Haje nad Jizerou, Dolni Sytova — Haje nad Jizerou, Loukov — Bystra nad Jizerou — BeneSov
u Semil, Podoli; rozpracovana DUR zr. 2010-2011 (Mésto Semily), projektové prace
nepokracuji;

- BeneSov u Semil, Podoli — Semily, nemocnice, probiha zpracovani DUR (Mésto Semily, Obec
BeneSov u Semil);

- Semily, nemocnice — Semily, centrum a Semily, Bitouchov — Semily, Podspalov; rozpracovana
DUR zr. 2010-2011 (Mésto Semily), projektové prace pozastaveny;

- Semily, centrum — Semily, Reky, usek je jiZ realizovan (nové stezky cca 1,8 km);

- Semily, Reky — lavka pres Jizeru; probiha rekonstrukce lavky (Mé&sto Semily);
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- stavajici vedeni cyklotrasy KCT &. 17 z Haju nad Jizerou pres Bene$ov u Semil, Semily,
Bitouchov, Podbozkov do Zelezného Brodu po stavajicich komunikacich.

Zelezny Brod — Ligny

- Zelezny Brod — ptiprava nové lavky pies Jizeru u tenisovych kurtd;

- Zelezny Brod — Li$ny, usek v projektové pripravé (Mé&sto Zelezny Brod), probih& zpracovani
DUR (2020); schvalena dotace na DSP.

LiSny — Mala Skala — Turnov — Svijany, hranice kraje

- Liny — Mala Skala — Turnov, Koskova ul.; usek realizovan (Sdruzeni Cesky réj); opravy
po skonCeni udrzitelnosti;

- Turnov — ModfiSice — Prepefe — PFiSovice — Svijany; Usek je v projektové pripravé (Mésto
Turnov), zpracovani DUR (2020), schvalena dotace na DSP.

Informace o projektu, trase a turistické nabidce na www.greenway-jizera.cz.

Poznamka k popisu patefni cyklotrasy Greenway Jizera: Vedeni nékterych Casti trasy se dotyka
EVL Udoli Jizery a Kamenice a PR Udoli Jizery. Jedna se o téZce prostupny Usek mezi méstem Semily
a Podspalovem, kde je realizace cyklostezky v pfimém stfetu se zajmy ochrany pfirody, a to na krajské
i narodni, resp. evropské urovni. V tomto kontextu je mozné i uvazovat i o jiné varianté vedeni cyklotrasy
v daném useku, aby byla zajiSténa realnost jejiho provedeni.

2.4.4 Cyklostezka Sv. Zdislavy

Cyklostezka Svaté Zdislavy Novy Bor — Bily Kostel nad Nisou propojuje obec Bily Kostel nad Nisou
a mésto Novy Bora a odvadi cyklistickou dopravu ze silnice 1/13 Liberec — D&Cin. Je zpracovana studie
vedeni trasy o celkové délce cca 38 km, z toho cca 21 km tvofi nové Useky.

- Bily Kostel nad Nisou — Jitrava; v ptipravé (Bily Kostel nad Nisou, Lesy CR), Usek Jitravské
sedlo — Jitrava v realizaci (2020).

- Jitrava — Rynoltice; po stavajicich komunikacich.

- Rynoltice — Jablonné v Podjestédi; usek k Cerpaci stanici v pfipravé (DUR), dale komunikace
upravena Povodim Ohfe a po stavajicich komunikacich.

- Jablonné v Podjestédi — Kunratice u Cvikova; projekt v pfipravé, snaha o vyuziti byvalé Zel.
traté. Nutno pfipravit podklady pro zadavaci dokumentaci na vybér projektanta.

- Kunratice u Cvikova — Cvikov; preferovana varianta pfes Lindavu po télese byvalé Zel. traté.
Alternativni varianta pfes Drnovec v realizaci.

- Cvikov — Svor, projekt v pfipravé (Liberecky kraj).
- Svor — Novy Bor, Arnultovice, Usek jiZ realizovan (Lesy CR).

Vice aktualnich informaci Ize ziskat na adrese www.cyklostezkasvatezdislavy.cz

2.4.5 Cyklostezka Varhany

Projekt cyklostezky Varhany z Ceské Lipy do Kamenického Senova vyuZil télesa zruSené Zelezniéni
traté. Stezka umozriuje vyuziti pro cyklisty a je idealni pro traveni volno¢asovych aktivit (in-line).

Stavba cyklostezky probéhla od roku 2007 ve tfech etapach. Investorem stavby byl Svazek obci
Cyklostezka Varhany, jehoz &leny jsou Ceska Lipa, Novy Oldfichov, Volfartice a Kamenicky Senov.
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Zbyvaijici usek od Zel. stanice Ceska Lipa Sttelnice (0.etapa) je tfeba projednat se Spravou Zeleznic
a projektové pfipravit (M&sto Ceska Lipa).

Vice informaci najdete na adrese http://www.cyklostezkavarhany.cz/web/ .

2.4.6 Segregované cyklokoridory

Segregované bezpeéna cyklopropojeni = zaméry prioritné feSi bezpecné cyklokoridory pro vyuziti
kola jako dopravniho prostfedku, zahrnuje cyklistickou dopravu feSenou v pfidruzeném dopravnim
prostoru pozemni komunikace, nebo samostatné.

Cyklisticka doprava v segregované podobé uvnitf obci a mezi obcemi tvofi samostatnou oblast, ktera
spolu s vefejnou dopravou pfedstavuje vyznamny regulator individualni automobilové dopravy a muze
tak prispét ke zlepSeni zivotniho prostfedi ve méstech.

Cilem je vybudovani systému bezpeénych komunikaci, pokud mozno v pfimém sméru a bez vétsich
prevyseni, které jsou uréeny pro rychlou, pohodinou a bezpe¢nou jizdu za praci, zaméstnanim a do skol.
V sou€asné dobé se vSak tyto systémy, az na vyjimky, nachazi pouze ve stadiu zamér( nebo
v pocate¢ni fazi projektové pfipravy.

Trasy SEVER - JIH

1. Propojeni hranice kraje — Nova Hut' — Svor — Novy Bor, v€etné bezpe€ného mimourovriove prevedeni
trasy pres sil. I/9 na StoZzeckém Sedle + vybudovani pfistupovych komunikaci.

2. Propojeni Novy Bor — Ceska Lipa, projektova ptiprava v soub&hu se sil. 1/9 pres Pihel, hledani trasy

na Zahradky.

Propojeni Zahradky — Doksy, nalézt a vyznadit trasu s lokalnimi stavebnimi Gpravami cest.

Propojeni Jablonné v Podjestédi — Mimon, vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270.

5. Propojeni hranice kraje Petrovice — Jablonné v Podjestédi, pfeznaceni trasy a mimouroviove kfizeni

sil. 1/13.

Propojeni Mimori — Jablonné v Podjestédi, zpracovana studie, propojeni Plouénice a Sv. Zdislavy.

7. Propojeni Frydlant — Liberec (Usek Liberec — MniSek, pretrasovani ze silnice 1/13 c&astecné
zrealizovano) dale vyhledani minimalné energeticky zatizené trasy.

8. Propojeni Liberec — Hodkovice nad Mohelkou, ¢aste¢né feseno, v projektoveé pfipravé.

9. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Turnov, vyhledani a vyznaceni nové €asti cyklotrasy.

10.Propojeni Turnov — Karlovice — Ktova hranice kraje, vyhledani trasy v soubéhu se silnici 1/35.

11.Propojeni Vichova nad Jizerou — Jilemnice — Horka u Staré Paky, vyhledat trasu kopirujici silnici
11/293.

12.Propojeni Liberec — Jablonec pfes sidlisté Kunraticka a Rynovice, zamér vyuZziti staré silnice
a vybudovani nové cyklostezky.

13.Propojeni Mimor — Ralsko — hranice kraje, vyhledat trasu kopirujici dnesni silnici 11/268.

14.Propojeni hranice PL — Vishova — Frydlant.

15.Propojeni Lazn& Kundratice — Oseéna, Druzcov — Kfizany — Zibfidice — Janovice — Petrovice —
Luckendorf, pfipravovana trasa mezinarodni lazernské cyklostezky.

16.Propojeni Liberec — Bedfichov.

17.Propojeni Doksy — MSeno, kopirovani silnice 11/273.

o

o

Trasy ZAPAD — VYCHOD

A. Propojeni hranice kraje Hefmanice — Frydlant, zamér zbudovani Hefmani¢ky po télese byvalé
Zeleznice.

B. Propojeni Ceska Lipa — Mimo#i, provéfeni moznosti ziZeni stavajici nebezpeéné, rychlé komunikace
a vytrasovani oddéleného pasu.

C. Propojeni hranice kraje Duba — Doksy, vyhledani trasy v soubéhu se sil. 11/270.
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. Propojeni Oseéna — Cesky Dub — Hodkovice nad Mohelkou, vyhledani a pfiprava trasy v soub&hu

se silnicemi I1/278 a 111/2787.

. Propojeni Hodkovice nad Mohelkou — Rychnov u Jablonce n. N. — Jablonec nad Nisou, feSeni podél

rychlostni komunikace 1/65 od Radelského mlynu smér Jablonec nad Nisou (U Hodkovic nad
Mohelkou napojeni na cyklostezku 14B smér Liberec).

Propojeni Jablonec nad Nisou — Tanvald — Kofenov — Harrachov, vyhledani bezkonfliktni trasy,
nejlépe v kombinaci s péSim provozem, kopirovani silnice 1/14.

. Propojeni Turnov — Radostna pod Kozakovem — Lomnice nad Popelkou, propojeni cyklostezky

v Radostné p.K. na trasu z Lestkova do Lomnice nad Popelkou a z Radostné smér Turnov.

. Propojeni Lomnice nad Popelkou — Libstat — Jilemnice, hledat propojeni v soubéhu se silnici 11/286.

Propojeni Semily — Kostalov — Libstat — Béla, nizkoenergetické spojeni v soubéhu se silnici 11/283.
Propojeni Jilemnice — Horni Branna hranice kraje, vyhledat trasu kopirujici silnici 1/14.

Propojeni Ceska Kamenice (Ustecky kraj) — Kamenicky Senov (Liberecky kraj), projektova pfiprava
podél Zel. trati.

Propojeni Frydlant — Jindfichovice pod Smrkem — hranice PL.

. Propojeni Rasnice — Nové Mé&sto pod Smrkem — hranice PL.
. Propojeni Kravare — Zahradky — kopirovani silnice 1/15.

2.5 Analyza podpory cyklistické dopravy

Z legislativy vyplyva, Ze zodpovédnost za mistni komunikace jako komunikace IV. tfidy pfislusi obci.
Cyklostezky jsou zafazeny pod tuto kategorii, a€ je nelze zrovna povazovat za mistni komunikace,
protoze mnohdy byvaji vedeny mimo intravilan a slouzi pfedevsim externim cyklistim (ob¢anim
okolnich obci &i rekreacnim cyklistlim) a nikoliv obyvatelim dané obce. Tyto obce pak nemaji ve svych
prioritdch zafazenu vystavbu novych cyklostezek ,pro cizi“ a odkladaji je na pozdéjSi obdobi. Obce se
pak ¢asto potykaji s témito problémy:

Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a komplikace spojené s vykupem pozemkl potfebnych
pro vystavbu novych Usekl cyklistickych komunikaci €i pro znaceni cyklotras. Komplikovana
a zdlouhava jednani s vlastniky pozemku pfi snaze obci spustit proces zpracovani komplexnich
pozemkovych uprav, tak i v procesu samotném. Pfesto je nutno konstatovat, Ze obec je v ramci
Ze se lidé na obci znaji a obec muze nabidnout pozemky napfiklad ke sméné, pokud vlastnik nechce
pozemky prodavat.

Cyklisté jsou nejzraniteln&jSi skupinou Ucastniku silni€niho provozu a spolu se seniory jsou jednou
z méla cilovych skupin, u které se nedafi dosahnout snizeni nehodovosti (plati pro tzemi celé CR).
Nejednotny vyklad legislativy CR a nejednotny pfistup vefejnopravnich organti pfi planovani
a realizaci cyklopruht na silnicich uvnitf obci.

Opomenuti FeSeni cyklistické dopravy pfi zpracovani tzemné planovaci dokumentace.
Komplikované fizeni na strané organt ochrany Zivotniho prostfedi souvisejici s vystavbou
cyklistickych komunikaci v pfirodné chranénych oblastech.

Riziko vzniku konfliktt v lokalitach, kde bude cyklisticka doprava nové vedena soubézné s pési
¢i automobilovou dopravou, sniZzeni bezpec¢nosti chodcl a u¢astnikl silniéniho provozu v disledku
netolerantniho ¢i nezodpovédného chovani.

Obce mohou vstupovat do jednani ve véci projektové pfipravy novostaveb a rekonstrukci silnic
|. t¥idy, kde je spravcem RSD, pFipadné pfi pripravé velkych Zelezniénich staveb (kde je spravcem
SZDC), atd., u kterych by jejich realizaci mohlo dochazet k bariéram rozvoje cyklistické a pési
dopravy. Pfikladem je obnova krytu vozovky na silnici /14 Horni Sytova — Hrabacov, nebo vyfeSeni
mimourovhové piekonani silnice 1/9.

Kraj nabizi pomoc:
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e  pii odstrafiovani problému (nejen prostfednictvim dotacni politiky),

e s prosazovanim legislativhich opatfeni s ohledem na bezpeénost a plynulost cyklistické dopravy
(novelizace potencialné souvisejicich zakon(l, vyhlasek, technickych norem a podminek,
metodickych pfiru¢ek a pokynu),

e vramci projektové pfipravy slozitych useku cyklokoridor(, pfedevs§im u menSich obci.

2.6 Analyza specifikace, propojeni a synergie cyklistiky s ostatnimi druhy dopravy

Propojeni cyklistické a vefejné dopravy na uzemi feSi s odborem dopravy i spole€nost KORID LK, spol.
s r.o. (koordinator vefejné dopravy), ktera zpracovala navrh koncepéniho materialu ,Plan dopravni
obsluznosti Uzemi pro obdobi 2019-2023.

Propojeni systému verejné dopravy LK na pési a cyklistickou dopravu je nutné rozdélit na dva zpusoby
vyuzivani téchto druhd dopravy. Prvnim je vyuziti kazdodenni, kdy pfesun na kole ¢&i pésky pini
nezbytnou dopravni funkci. Druhym je vyuziti volno¢asoveé, kdy pfesuny na kole ¢i pésky jsou samy
0 sobé volnoc¢asovou aktivitou. Kazdodenni pési pfesuny do/ze zastavek vefejné dopravy jsou nedilnou
soucasti systému vefejné dopravy. Obecné je dochazkova vzdalenost stanovena na 1,5 km
Ci dochazkova doba na 20 min. V Libereckém kraji se nachazi vyrazna mens$ina osidleni ve vétsi
vzdalenosti nez 1 km od zastavky vefejné dopravy.

Kazdodenni pfesuny jizdnim kolem do/ze zastavek vefejné dopravy absolvuji cestujici v Libereckém
kraji spiSe vyjimeéné. V naprosté vétSiné jde o pfibliZzeni na vlakové nadrazi a naslednou cestu viakem.
Duvodem ojedinélych jizd je pfedevSim chybéjici zazemi pro jizdni kola ve stanicich. Volné situované
stojany ¢€i zabradli kazdého cyklistu nepfesvédCi o bezpeénosti zanechaného kola. Nové
rekonstruované Zelezniéni stanice (Chrastava, Zelezny Brod ad.) jiz standardné nabizeji nové stojany
na jizdni kola, ale bohuzel neni mozné fici, ze se novym odstavnym stanim pro jizdni kola zvysila ¢etnost
jejich vyuziti. Moznost vzit si kolo s sebou do vlaku vyuZivaji opét jen jednotlivi cestujici, a to jesté
nepravidelné. V tomto pfipadé je komplikaci cena za pFepravu jizdniho kola, ktera je v kratkych
(nejcastéjSich vzdalenostech) rovna cené jizdného pro cestujiciho, nebo vy3Si. Dale k tomu pfispiva
nekomfortni umisténi kola v obsazenych vlacich ranni a odpoledni $pi¢ky. DalSi moznosti pro pfepravu
kola jsou cyklobusy, které jsou pro pfepravu kol specialné& upraveny. Nevyhodou je, Ze cyklobusy jezdi
pouze sezoné, tedy v letnich mésicich, a tedy nejsou pro kazdodenni vyuziti. Pfeprava kol v autobusech
v kompetenci fidiCe, zda je ochoten pfepravit cestujiciho s jizdnim kolem, pokud se tedy nejedna o linku
specialné k tomuto ucelu upravenou.

| kdyZ kazdodenni pfesuny jizdnim kolem do/ze zastavek vefejné dopravy jsou v Libereckém kraji zatim
vyjimec€né, tak je dobré stale podporovat propojeni mezi cyklistickou a vefejnou dopravou.

V minulych letech se podafilo za aktivni spoluu€asti mést a obci vybudovat nékteré prestupni terminaly,
kde se pamatovalo i na stojany na kola: Ceska Lipa, hl. nadr.; Ceska Lipa, aut. nadr.; Jablonec n. Nisou,
aut. nadr.; Liberec, aut. nadr.; Tanvald, terminal u zel.st.; Turnov, terminal u zel.st.; Zelezny Brod,
terminal u Zel. st. V planu je realizace v Semilech, terminal u Zel.st.

Dale by se mélo pamatovat na zakladni vybavenost pro cyklisty na Zelezni¢nich stanicich a zastavkach,
ktera je urCena obecné platnou drazni legislativou, stavebnim a technickym fadem drah. Pokud denni
obrat (nastupl + vystupu/den) je nad 300, pak by zde mély byt zfizeny stojany na jizdni kola (B+R)
a pokud je nad 1.000, pak by mély byt zfizeny uzamykatelné boxy.

CYKLOBUSY A CYKLOVLAKY

PfestoZe v ramci Zelezni¢ni dopravy je pfeprava jizdnich kol umoznéna, pfedpoklada Liberecky kraj,
Ze na vybranych relacich bude nutné kapacitu posilovat zvlastnimi sezénnimi viaky s vyS$si kapacitou
pro pfepravu kol (15 a vice), jedna se zejména o relace:

e Liberec — Turnov — Hruba Skala — Rovensko p. Troskami — Ji¢in (linka L35)
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e Liberec — Tanvald — Harrachov (linka L1). V této relaci byl v provozu ,CYKLOVLAK®, jeho
obsazenost vSak byla podprimérna ve srovnani s béznymi spoji linky L1. Liberecky kraj
nevylu€uje zavedeni posilovych viak(, ale preferuje feSeni v oblasti vy$Si kapacity béznych
spoju (2x nebo 3x MU 70)

V pfiméstské autobusové dopravé neni na béznych linkach (z bezpecénostnich divodl) preprava
jizdnich kol umoznéna, a proto jsou zavadény tzv. ,cyklobusy“, tedy linky umoZhaujici pfepravu jizdnich
kol. Liberecky kraj pfedpoklada nasledujici urovné nabizené kapacity:

e Autobus s pfivésem pro pfepravu jizdnich kol (min. 25 kol);
e Autobus s upravenym interiérem pro pfepravu jizdnich kol (min. 15 kol);
e Bézny autobus s haky na kola, nebo vyjmuti 4 sedadel ve vozidle (min. 5 kol).

2.7 Analyza znaceni cyklistickych tras

Znaceni cykloturistickych tras vychazi ze stavajici legislativy (TP 179) a respektuje pouzivanou
metodiku Klubu &eskych turist (dale jen ,KCT*), ktery je garantem znadeni.

KCT v8ak neni jedinym subjektem, ktery se touto problematikou zabyva. Cyklotrasy jsou na Gizemi kraje
zfizovany, popf. udrzovany (jedna se o trasy, které nebyly zfizovatelem predany do spravy KCT)
obcemi, jejich spolky &i dalSimi partnery, a to pfi rozdilném respektovani zasad umistovani
dopravnich znacéek a dopravnich zafizeni (podléha stejnému procesu jako umistovani
jakéhokoliv jiného dopravniho znaéeni) v€etné samotného znaceni. V sou€asné dobé jsou znacky
ve vlastnictvi obci &i jejich spolkd, pfipadné riznych obanskych sdruzeni, jez se ve vétsi mife o znaceni
nestaraji. Stejné tak zde najdeme znaceni, které ma neznamého vlastnika, respektive se k jeho
vlastnictvi nikdo nehlasi.

Liberecky kraj vychazi z principu, Zze dopravni znaceni je sou€asti komunikace, jez ma dle kategorie
komunikace svého vlastnika. Dopravni znaceni ve vétSiné pfipadl nebylo osazovano krajem a ani
nebylo kraji pfedano Zadnou smlouvou do udrzby. Z téchto divodu je Liberecky kraj nemUze obnovovat
ani udrzovat a neruci tak za jeho technicky stav.

Stavajici systém dopravniho znaceni cyklotras tak neni v Libereckém kraji systematicky monitorovan
a udrzovan. Pouze pasové terénni znaceni je udrzovano Klubem ¢eskych turistll na zakladé pfispévku
Libereckého kraje.

Systém udrzby a spravcovstvi znaceni je tieba upravit, aby Iépe odpovidal sou€asné situaci
a budoucim pozadavkim spojenym s bezpecénosti a komfortem cyklistli. Je také tfeba nastavit
jasné dana pravidla pro udrzbu, schvaleny provozni Fad, ktery respektuje veSkeré poZzadavky vlastnika
pozemku, pfes které je trasa pro cyklisty vedena.

Pro ucéely feSeni systému udrzby a spravcovstvi ma Liberecky kraj vybudovany systém pro
pasportizace dopravniho znaceni cyklotras. Pasporty se doplnuji v pfipadé preznaceni cyklotras
externi sluzbou projektantu.

V pfipadé planovaného preznaceni & nového vyznaceni tras Liberecky kraj nechava zpracovat
projektové dokumentace k dopravnimu znaceni, které schvaluji pfisludné silni¢ni spravni Gfady a je
pfipraven systematicky pokracovat v pfeznacovani cyklotras.

Liberecky kraj v uplynulém obdobi pfeznadil napt. cyklotrasu KCT &. 14 a dopravni znagky predal
spravci KSSLK do udrzby na komunikacich, které ma ve vlastnictvi. Stejné tak kompletné preznacil
cyklotrasu €. 17 — Greenway Jizera. DalSi cyklotrasy ma projektové pfFipravené k pfeznaleni
i s povolenim pfislusnych ufadu, napf. oblast Frydlantska a Jizerskych hor). Systém monitoringu
a udrzby cyklistického znaceni neni v souCasné dobé vyjasnén, kromé nékolika malo Usekl
na cyklotrase ¢.14.
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2.8 Analyza doprovodné infrastruktury a sluzeb pro zlepseni komfortu cyklist(

Pfirozenym o€ekavanim cyklisty je existence doprovodné cyklistické infrastruktury v podob& moznosti
odpocinku a ob¢&erstveni (odpodivadla v intravilanu, resp. pohostinska zafizeni v turistickych destinacich
na trase) a moznosti Uschovy &i zaparkovani kol — cyklostojany. Specifikace doprovodné infrastruktury
a sluzeb pro zlepSeni komfortu cyklistli se odvozuje od jednotlivych cilovych skupin. Jiné pozadavky ma
bézny uZivatel, cyklista, ktery jede do prace, do Skoly, €i za nakupy, jiné cykloturista.

Proto kazda cyklotrasa nebo jeji podstatna ¢ast ma spliovat zakladni poZadavky cilovych skupin
cykloturistl nejen z hlediska cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, ale také
vybaveni sluzbami, informaéniho systému, marketingu a propagace.

Zaroven je potieba brat v ivahu, Ze sluzby je také tfeba rozliSovat podle kritérii dle zdatnosti, zkuSenosti
s jizdou na kole a dle typu jizdniho kola jednotlivych uzivatell cyklotras Libereckého kraje, ktera jsou
nasledujici:

e Cykloturisté na hlavni dovolené s kolem.

o Rekreacni cyklisté na dovolené bez pfevladajici cykloturistiky.

e Jednodenni vyletnici na kolech s u¢elem rekreace.

e Kazdodenni cyklisté.

e Sportovni a fithess cyklisté.

Dale je tfeba zdlraznit, Ze sluzby vznikaji pfi bezpeéné cyklistické infrastruktufe. Dikazem toho jsou
cyklotrasa Greenway Jizera, Cyklotrasa Odra-Nisa nebo Zelena cyklomagistrala Ploucnice, diky kterym
vznikla cela fada novych sluzeb pro cyklisty. Na ekonomicky pfinos novych cyklostezek upozoriiuje
kapitola 2.1.1 Ekonomické pfinosy cykloturistiky.

Kvalitu ubytovacich a stravovacich zafizeni pro cyklisty Ize hodnotit podle narodni certifikace sluzeb
pro cykloturisty ,,Cyklisté vitani“, kterou vCR od roku 2006 provozuje Nadace Partnerstvi
(www.cyklistevitani.cz). Jedna se o certifikaci kvality sluzeb ubytovacich a stravovacich zafizeni, kempl
a turistickych cill, poskytujicich zazemi pro cykloturisty i jejich kola. Na uzemi Libereckého kraje tato
certifikace neni dosud rovnomérné rozSifena v potfebném mnozstvi, a to ani podél dalkovych patefnich
cyklotras.

Novym fenoménem jsou elektrokola. Proto je tfeba feSit i dobijeci stanice pro elektrokola v ramci
pfislusnych tras. Tento poZadavek je zatim feSen pres dobijeci sit ubytovacich a stravovacich zafizeni.
Dobijeci stanice elektrokol jsou k dispozici jen v nékolika malo pfipadech v fadu jednotek, a to prakticky
vyhradné v turistickych centrech.
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3. SWOT analyza

SWOT analyza, jejimz cilem je urcit jednoduchou a co mozna nejobjektivnéjsi charakteristiku stavu
a rozvoje cyklistické dopravy a rekreaéni cyklistiky na izemi Libereckého kraje, je klasifikaéni metoda
umoznujici pfehledné usporfadani stavajicich zakladnich poznatkll ze situacni analyzy. SWOT je
zkratkou anglickych slov Strengths (silné stranky), Weaknesses (slabé stranky), Opportunities
(pfilezitosti) a Threats (hrozby).

SILNE STRANKY

A1)

A2)

A3)
A4)
A5)

A6)
A7)
A8)

A9)
A10)
A11)

Liberecky kraj ma velmi dobré predpoklady pro rozvoj cyklistiky — diky své krajinné rozmanitosti
muze nabidnout prakticky vSechny druhy cyklistickych tras (od nenaro&nych, kolem vodnich tokd
az po adrenalinové trasy).

Liberecky kraj prochazi Cyklotrasa Odra — Nisa, Zelena cyklomagistrala Plou¢nice, Greenway
Jizera, Cyklostezka Svaté Zdislavy, Cyklostezka Varhany.

Husté sit znagenych cykloturistickych tras na izemi Libereckého kraje.
Existence certifikovanych stravovacich, ubytovacich a jinych zafizeni ,Cyklisté vitani*.

Liberecky kraj ma celkové dobrou dopravni dostupnost kraje vefejnou dopravou v navaznosti na
cyklotrasy.

Liberecky kraj ma dlouhodobé ustanoveného krajského cyklokoordinatora.
Liberecky kraj ma dotacni fond na podporu cyklistické dopravy.

Pfi rekonstrukcich silnic I, II. a . tfidy se vétSinou poc€ita s opatfenimi podporujicimi cyklistickou
dopravu.

Existuje integrované dopravni strategie, ktera pocita s cyklistikou jako integralni soucasti dopravy.
Existence strategického dokumentu v oblasti cyklodopravy od roku 2006.

Existence excelovského pasportu projektové inZenyrské pfipravenosti patefnich dalkovych
cyklotras a useku segregovanych bezpeénych cyklopropojeni od roku 2014, ktery je propojeny
s geografickym informacénim systémem a slouzi tak jako podklad pro planovani.

A12) Existence systémového nastroje pasportu cyklotras k udrzbé& znaceni cyklotras v Libereckém kraji.

SLABE STRANKY

B1) Z hlediska bezpecnosti maji dalkové cyklotrasy stale fadu nebezpelnych mist.

B2) Pres intenzivni vystavbu cyklistickych stezek stale pretrvava vyrazny infrastrukturni deficit;
existuje stale nedostate¢né mnoZstvi bezpelnych cyklistickych komunikaci a velky pocet
konfliktnich mist v uzlech, kde se setkavaji jednotlivé dopravni médy.

B3) Absence koordinované udrzby znaceni cyklotras v Libereckém kraji. Nevyuziva se potencial
pfipraveného a Castecné naplnéného pasportu znaceni cyklotras. Chybi systémovy pfristup
k financovani znaceni a jeho obnovy, neni dofeSena udrzba a spravcovstvi cyklotras.

B4) Nedostate¢na infrastruktura pro elektrokola (dobijeci stanice, sit servis( atd.).

B5) Chybégjici systém BIKE & RIDE u celé fady zastavek a prestupnich terminald.

B6) Nizka alokace finan¢nich prostfedku v krajském dotaénim fondu zaméreného na podporu rozvoje

cyklistiky.
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B7)

B8)

BY)

Komplikovany terén pro vystavbu (cyklo)stezek v horskych a podhorskych oblastech kraje, véetné
koridorti podél Fek, finanéné naro¢na projektova pfiprava a i vystavba.

Plosné vyznamna ochrana uzemi Libereckého kraje z hlediska ochrany pfirody muze velmi
vyznamneé ovliviiovat realnost provedeni nékterych cyklotras, predevSim v pfipadé jejich vedeni
podél vodnich tokd, které jsou evropsky chranénymi lokalitami ¢i zde lezi zvlasté chranéna uzemi.
S tim souvisi naro¢néjsi (i finanéné) projektova priprava takovychto tras ¢i jejich Usekd i delSi
doba jejich projednavani.

Pevny asfaltovy povrch budovanych cyklostezek, ktery je pouzivan zdivodu pozadavku

dlouholeté udrzitelnosti cyklostezky kvdli dotacim, se dostava do rozporu s pozadavky
na zasakovani srazkové vody a vyzaduje odvodnéni.

PRILEZITOSTI

C1)

C2)

C3)

Cc4)

C5)

C6)

C7)

C8)

C9)

C10)

C11)

C12)

C13)

Rostouci zdjem o zdravy Zivotni styl a aktivni traveni volného Casu (jak pro cykloturistiku,
tak kazdodenni dojizdku).

Moznost vétsi podpory cyklistické dopravy diky tomu, Ze se jiz nebude fesit izolované uvnitf mést
a obci, ale jako soucast planu udrzitelné méstské/regionalni mobility celého mikroregionu,
i svazku obci.

Budovani samostatnych stezek pro cyklisty ve méstech a obcich stejné jako cyklistickych pruht
v hlavnim ¢&i pfidruzeném dopravnim prostoru.

Moznost vyuziti polnich cest v ramci komplexnich pozemkovych Uprav, podobné jako opusténych
draznich téles pro budovani novych cyklotras.

Obrovsky potencial vyuzit systém Bike&Ride. DalSi rozvoj integrovanych systému v doprave,
posilovani vazeb mezi cyklistickou dopravou a ostatnimi dopravnimi médy.

ZvySeni prostupnosti hranice, realizace pfihrani¢nich i nadregionalnich projektd ve spolupraci
s némeckymi a polskymi partnery véetné budovani cyklistické infrastruktury.

Rozvoj doplrikové infrastruktury a sluzeb pro cyklisty: mobiliafe, cyklopujovny, cykloservisy,
uschovny a dal8i. Zavadéni certifikovanych sluzeb produktu ,Cyklisté vitani* (ubytovacich,
stravovacich a dalSich zafizeni).

Vys§Si vyuzivani elektrokol, které umozni jizdu na kole SirSimu spektru osob (v€. starsich lidi, osob
s omezenou schopnosti pohybu, fyzicky méné zdatnym jedincdm apod.) a vétsi miru vyuzivani
jizdniho kola jako dopravniho médu v pahorkovitém tzemi.

Vybudovani koordinované a efektivni struktury partnerstvi pro rozvoj cyklistiky v kraji. Dal$i rozvoj
partnerstvi, vzajemna koordinace aktivit a prohlubujici se spoluprace mezi kliC¢ovymi subjekty
(soukromého a vefejného sektoru) zaméfenymi na rozvoj cyklistiky v ramci Libereckého kraje
a také ve vazbé na sousedni kraje.

Financovani rozvoje cyklistické dopravy z vnéjSich zdroj, moznost vyuziti statnich a evropskych
dotacnich titulu.
V systému monitoringu cykloznageni je mozné navazat spolupraci s vhodnymi partnery v izemi

napf. partnerstvi s regionalnimi organizacemi CR, mikroregiony a koordinatory/garanty patefnich
cyklotras.

Vyuzit existence excelovského pasportu projektove inZenyrské pfipravenosti patefnich dalkovych
cyklotras a Usekl segregovanych bezpeénych cyklopropojeni, vcetné geografického
informacniho systému.

V systému udrzby cykloznaceni je mozno vyuzit fungujiciho systému udrzby na komunikacich
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C14)

C15)

(krajska sprava silnic, potencial obci) v provadéni bézné udrzby v ramci udrzby komunikaci jichz
jsou vlastniky s vyuzitim systémového nastroje pasportu cyklotras k udrzbé znadeni cyklotras
v Libereckém kraiji.

Kraj mGze vyraznéji v odivodnénych pfipadech prevzit roli investora cyklistické infrastruktury,
a to jak ve fazi projektové pfipravy, tak ve fazi vystavby cyklostezek.

Vyhodnd poloha kraje, ktery sousedi jak s Némeckem, tak i Polskem.

HROZBY

D1)

D2)

D3)

D4)

D5)

D6)
D7)

D8)

D)

D10)

D11)

Podcenéni vyznamu cyklistické dopravy pfi pfepravé obyvatel do zaméstnani a do Skol, stejné
jako podcenéni vyznamu cykloturistiky jako pfedmétu podnikani.

Narust preference individualni osobni dopravy s negativnimi dopady na kvalitu Zivotniho prostfedi
na ukor udrzitelnych forem dopravy (v¢. dopravy cyklistické).

Nevyjasnéné majetkopravni vztahy a komplikace spojené s vykupem pozemk( potfebnych pro
vystavbu novych uUsek(l cyklistickych komunikaci & pro znaceni cyklotras. Komplikovana
a zdlouhava jednani s vlastniky pozemku pfi snaze obci spustit proces zpracovani komplexnich
pozemkovych uprav, tak i v procesu samotném.

Cyklisté jsou nejzraniteln&jSi skupinou ucastnikd silni€niho provozu a spolu se seniory jsou
jednou z mala cilovych skupin, u které se nedafi dosahnout sniZzeni nehodovosti (plati pro uzemi
celé CR).

Vysoké naklady staveb cyklostezek ve slozitém terénu. Vysoké ceny vynéti pozemku
ze Zemédeélského pudniho fondu v béZném rezimu.

Negativni vyvoj legislativy souvisejici pfimo €i nepfimo s rozvojem cyklistické dopravy.
Komplikované Fizeni na strané organu ochrany zivotniho prostfedi souvisejici s vystavbou
cyklistickych komunikaci v pfirodné chranénych oblastech.

Neochota soukromého sektoru, resp. obecné aktérli v Uzemi pfi rozvoji sluzeb a doplhkové
infrastruktury pro cyklistiku ve méstech a obcich.

Riziko vzniku konfliktt v lokalitach, kde bude cyklisticka doprava nové vedena soubézné s pési
¢i automobilovou dopravou, sniZzeni bezpecénosti chodcl a uc€astnik( silniéniho provozu
v dusledku netolerantniho ¢i nezodpovédného chovani.

Nedostatek finanénich prostfedk( (obecnich, krajskych, narodnich, evropskych i soukromych)
pro rozvoj cyklistické infrastruktury stejné jako prostfedkd na udrzbu cyklistické sité.

Nedostatek kapacit (financnich, administrativnich, personalnich) na drovni obci, svazkl obci
pro zdarné zajisténi kompletniho procesu pfipravy a realizace cyklistické infrastruktury (véetné
majetkopravniho vypofadani).
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4. Navrhova Cast

4.1 Vazba na cile Strategie rozvoje Libereckého kraje na obdobi 2021+

i PROSPERUJICI

ATRAKTIVNI
KRAI

PROPOJENY
KRAJ

S
=F:
b
a

E SPOLUPRACUJICI
KRAJ

SPOLEHLIVA DOPRAVA

€1.1 Silniéni doprava

€1.2 Drdini doprava

€1.3 Ostatni druhy dopravy

€1.4 Dopravni obsluZnost

€1.5 Rizeni a propojovani dopravy

OTEVRENA SPRAVA
A ROZVOJ UZEMI

E1.1 Viestranna spoluprace
E1.2 VyvéZeny rozvoj uzemi
E1.3 Chytra spréva azemi
E1.4 Obcanska spolecnost

ZDRAVE ZIVOTNI
PROSTRED(

F1.1 Predchazeni dopadi lidské
tinnosti na Zivotni prostredi

F1.2 Refeni negativnich vliv
na iivctnis;mstl‘edi

CHYTRE SITE

€2.1 Energetika
€2.2 Vodni hospoddfstvi
€23 { mt a komunikaéni

MESTA PRO ZIVOT

E2.1 Bydleni
E2.2 Prostiedi ve méstech
E2.3 Rozvoj mést a verejné sluzby

RESPEKTOVANA PRIRODA
A KRAJINA
F2.1 ﬁ% feé kﬂniijinu a jeji

SEBEVEDOMY VENKOV

E3.1 Vai‘a;nﬂ infrastruktura
a sluzby na venkové

E3.2 Lidé na venkové
E3.3 Sprava venkovského Gzemi

SETRNE ZEMEDELSTVI
A LESNI HOSPODARSTVI

F3.1 Zemédélstvi
F3.2 Hospodareni v lesich
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Hlavnim vychodiskem pro zpracovani Cyklostrategie je pfedevSim Strategie rozvoje Libereckého
kraje 2021+, ze kterého tento dokument vychazi. Ztohoto divodu vySe uvedena tabulka
pro pfehlednost predstavuje vSechny strategické cile. Cyklostrategie pak navazuje na strategicky
cil C PROPOJENY KRAJ, SPOLEHLIVA DOPRAVA a zde na specificky cil C1.3 OSTATNI DRUHY
DOPRAVY.

Konkrétni propojeni je popsano nize:

C1.3a.

C1.3b.

C1.3c.

C1.3d.

C1.3e.

C1.3f.

Budovani a propagace patefnich stezek a koridor pro bezmotorovou dopravu (viz. strategicky
cil 1 Cyklostrategie)

Budovani oddélenych a bezpeénych stezek a tras pro bezmotorovou dopravu (viz. strategicky
cil 2 Cyklostrategie)

Propojeni bezmotorové dopravy s ostatnimi druhy dopravy, véetné zachytnych parkovist
s odpovidajicim vybavenim a s napojenim na sit’ stezek (viz. specificky cil 2.2 Cyklostrategie)

Zkvalitnéni a udrzba dopravniho znaleni cyklotras dle platné legislativy a metodiky
(viz. specificky cil 3.1 Cyklostrategie)

Podpora budovani a udrzby zakladni turistické dopravni infrastruktury, véetné budovani dalSiho
zadzemi, a Udrzba a rekonstrukce této infrastruktury (viz. specificky cil 3.2 Cyklostrategie)
Podpora osvéty a propagace nemotorové dopravy a jejich pfinosl (viz. specificky cil 2.1
Cyklostrategie)

Podpora Libereckého kraje cyklistické dopraveé diky tomuto propojeni probiha piné v kontextu s vyvojem
celé Ceské republiky a Evropské unie a je tedy nezbytné, aby i Cyklostrategie zabyvajici se rozvojem
cyklodopravy vychazela z koncepénich dokument( vyssich tzemnich celkl. Cilem Libereckého kraje
je vyvazeny rozvoj svého spravniho Uzemi opirajici se o naplfiovani cilll strategickych dokumentu kraje,
0 Uzemné planovaci dokumentaci a jejich vzajemny soulad a provazanost.

4.2 Prehled cild a opatreni ,,Cyklostrategie”

Strategickeé cile Specifické cile a opatfeni

Strategicky cil 1

Specificky cil 1.1 Specificky cil 1.2

Bezpecna sit paternich
dalkovych cyklotras a Useku
segregovanych bezpeénych
cyklopropojeni — dale pod
nazvem — ,strategicka sit
cyklodopravy*

Projektova priprava strategické
sité cyklodopravy

Opatieni 1.1.1

Zpracovani pruzkumu, studii a
analyz cyklistiky v kraji

Opatieni 1.1.2

Zpracovani projektovych
dokumentaci pro realizaci
strategickeé sité cyklodopravy

Realizace strategické sité
cyklodopravy

Opatieni 1.2.1

Zajisténi vystavby strategické
sité cyklodopravy

Opatieni 1.2.2

Optimalizace strategické sité
cyklodopravy

Strategicky cil 2

Cyklistika jako soucast
dopravniho systému

Specificky cil 2.1

Bezpelny pohyb cyklisty
v intravilanu a extravilanu sidel

Specificky cil 2.2

Vyuziti synergii mezi cyklistikou
a ostatnimi druhy dopravy
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Opatieni 2.1.1

Zaclenéni bezpecné cyklistiky
do planu rozvoje a rekonstrukci
pozemnich komunikaci

Opatieni 2.1.2
Bezpedna dojizdka do
zameéstnani a do skol
Opatieni 2.1.3

Podpora osvéty a propagace
nemotoroveé dopravy

Opatieni 2.2.1
Rozvoj systému BIKE & RIDE
Opatieni 2.2.2

Rozvoj sluzeb podporujicich
vyuZziti kola jako dopravniho
prostifedku

Strategicky cil 3

Cykloznacgeni a doprovodna
infrastruktura cyklotras

Specificky cil 3.1

Znaceni a udrzba znaceni
cyklotras

Opatieni 3.1.1

Pasport a pribézny monitoring
cykloznacgeni

Opatieni 3.1.2

Cykloznaceni a jeho obnova,
udrzba cyklozna&eni, véetné
pfeznaceni

Specificky cil 3.2

Realizace doprovodné
cyklistické infrastruktury

Opatieni 3.2.1

Realizace informacniho a
nau¢ného systému

Opatieni 3.2.2

Realizace doplnkovych sluzeb
pro cyklisty

Zakladni teze

- Role Libereckého kraje:

o prioritni koordinace patefnich dalkovych cyklotras LK,

o pfipravenost zpracovat projektovou pfipravu na siti patefnich dalkovych cyklotras,

o LK pfipousti, ze muze byt i investorem Usek(l patefnich dalkovych cyklotras,

o LK pfipousti, Ze muze byt doc¢asnou dobu (napf. udrzitelnost projektt) spravcem nové
cyklostezky, kterou vybuduje, ale upfednostriuje realizovat vystavbu cyklostezky a poté
ji pfedat do spravy pfislusné obci,

o LK navrhuje doporuceni pro obce, jako vlastniky cyklostezek provadét béZznou udrzbu
v ramci udrzby mistnich komunikaci.

- Dotacni fond

o Prioritné finance na projektovou pfipravu patefnich dalkovych cyklotras a useku
segregovanych bezpecnych cyklopropojeni tzv. ,strategické sité cyklodopravy”,

o Finance na vystavbu, rekonstrukce, udrzbu patefnich dalkovych cyklotras a usekl
segregovanych bezpe€nych cyklopropojeni tzv. ,strategické sité cyklodopravy®,

- Zajisténi aktualizace dokumentu projektové inZenyrské pfipravenosti patefnich dalkovych
cyklotras v LK.

- Lze zavést systém zajidténi kazdoro¢niho monitoringu dopravniho znaceni cyklotras na uzemi
LK i nasledné obnovy dopravniho znaceni.
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4.3 Konkrétni popis cil(l a opatfeni , Cyklostrategie”

Strategicky cil 1 — Bezpecna sit paternich dalkovych cyklotras a Usek( segregovanych
bezpecnych cyklopropojeni (Bezpecna strategicka sit cyklodopravy)

Cilem je vytvofit bezpeénou sit patefnich stezek a koridorti na Uzemi Libereckého kraje (viz. mapa ¢.1),
kterou doplfiuji vyznamné mistni trasy zajisStujici lepSi dostupnost navazujiciho uzemi. Cilem této sité
je pokryt cely Liberecky kraj, pficemz je zohledfiovana rovhomérnost pokryti s ohledem na charakter
uzemi.

Legenda
Projektové - infenyrska pfipravenost
oo fisck i reslizavan

STRATEGICKA SiT CYKLODOPRAVY LK
SiT PATERNICH DALKOVYCH CYKLOTRAS A USEKU _
SEGREGOVANYCH BEZPECNYCH CYKLOPROPOJENI

aktusini verze na va.kraj-lbc.cz/D dboru-dopravy

o
nutd projeitod piiprava

isek realizovan, vySaduje aprava
== segregovana bezpetna cydopropajenl
Nowé Hiebenavka

T\ S ;
{wmlfas{oura Nisa \ 2

icky Seno,
[M‘

. noviBor

1. thida
1l tda

- = = - zelernice

datum zpracovani: 0212021 Moravcova

Mapa ¢&. 1 — sit paternich dalkovych cyklotras a usekt segregovanych bezpecnych cyklopropojeni — Strategicka
sit’ cyklodopravy

Stavajici popis patefnich dalkovych cyklotras a UseklU segregovanych bezpeénych cyklopropojeni
je popsan v kapitole 2.1.

Nékteré obce Libereckého kraje lezici na vySe uvedenych patefnich cyklotrasach maji velky katastr, ale
maly pocet obyvatel. P¥i jejich relativné malém rozpoctu s nizkymi pfijmy (z rozpocétového uréeni dani)
nejsou schopny na svém uzemi vybudovat delSi bezpec¢né Useky cyklistickych komunikaci
(pfikladem muaze byt patefni stezka vedouci pfes celé katastralni uzemi). Z legislativy vyplyva,
ze zodpovédnost za mistni komunikace jako komunikace V. tfidy pfislusi obci. Cyklostezky jsou
zarazeny pod tuto kategorii, ac je nelze zrovna povazovat za mistni komunikace, protoze mnohdy byvaji
vedeny mimo intravilan a slouzi pfedevsim ob&andm okolnich obci ¢€i rekreacnim cyklistdm, a nikoliv
obyvatelim dané obce. Tyto obce pak nemaiji ve svych prioritach zafazenu vystavbu novych cyklostezek
,pro cizi“ a odkladaji je na pozdéjsi obdobi. Z tohoto divodu se na vybranych cyklotrasach objevuji

I
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»prazdnad mista“, kde se nenachazi zadna cyklistickd infrastruktura a cyklisté jsou vedeni

po nebezpeénych komunikacich vyssich trid.

Budovani smysluplné a neprerusené sité bezpeénych cyklotras mimo silnice I., Il. a nékde i lll. tfidy
bude vyzadovat dalSi finanéni prostredky z dostupnych dotaénich programu.

Strategicky cil bude naplfiovan prostfednictvim nasledujicich specifickych cilti a opatfeni:

e Specificky cil 1.1 Projektova pfiprava sité patefnich dalkovych cyklotras a usekl
segregovanych bezpecnych cyklopropojeni — strategické sité cyklodopravy

o Opatfeni 1.1.1 Zpracovani prlizkumu, studii a analyz cyklistiky v kraji

o Opatfeni 1.1.2 Zpracovani projektovych dokumentaci pro realizaci strategické sité
cyklodopravy

e Specificky cil 1.2 Realizace strategicke sité cyklodopravy
o Opatreni 1.2.1 Zajisténi strategické sité cyklodopravy

o Opatreni 1.2.2 Optimalizace strategické sité cyklotras

Specificky cil 1.1 Projektova priprava strategické sité cykldopravy

Klicova je pfiprava a realizace projektu vystavby Usekl na vyznamnych cyklistickych trasach, ktera
zahrnuje zejména projektovou pfipravu, majetkopravni vyporadani, zajisténi vlastnich nebo vnéjSich
finan¢nich prostfedkd. Hlavni prioritou téchto opatfeni by mélo byt sceleni vyznamnych cyklotras
s pozadavkem na financovani téchto staveb z evropskych a statnich fondd.

Opatieni 1.1.1 Zpracovani prizkumu, studii a analyz cyklistiky v kraji

Opatreni fesi pfedprojektovou pfipravu dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotras tzn. vyhledavaci
studie, a to na podkladé katastralni mapy a zajisténého polohopisu a vySkopisu Uzemi. Sou&asti studie
bude technicky popis a zaborovy elaborat dot¢enych pozemku. Studie bude projednana s vyznamnymi
subjekty, které mohou dany navrh ovlivnit — hlavni spravci inzenyrskych siti (napf. CEZ, GridService,
apod.), spravci stavajici soubézné dopravni infrastruktury, spravci soubéznych vodnich tok(, pfip.
organy ochrany pfirody a krajiny.

Podrobna studie bude vzdy zahrnovat uceleny usek cyklistické komunikace, ktera bude vhodné
a bezpecné napojena do stavajici dopravni sité.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (odbor dopravy), v opodstatnénych
pfipadech mlze byt nositelem opatfeni i kraj (patefni trasy, vice katastrl, nedostatec¢né finanéni,
personalni ¢i administrativni kapacity na strané obci).

Opatieni 1.1.2 Zpracovani projektovych dokumentaci pro realizaci strategické sité cyklodopravy

Opatfeni feSi zpracovani dokumentaci pro uzemni rozhodnuti (DUR) a stavebni povoleni (DSP)
cyklostezek na dalkovych a regionalné vyznamnych cyklotrasach. Pro nékteré stavby je mozné
pfistoupit pfimo ke zpracovani slou¢enych dokumentaci pro iUzemni fizeni a stavebni povoleni. Na jiné
akce musi byt vyhotoveny projektové dokumentace vy$Sich stupill az po dokumentaci pro provadéni
stavby (mozZno jednostupriové spole&né s dokumentaci pro stavebni povolenti).

Obce mohou diky krajskému dotaéniho titulu Zadat na zpracovani dokumentaci pro zemni rozhodnuti
(DUR) a stavebni povoleni (DSP) na patefnich stezkach a koridorech.

Na zakladé finanéni alokace v dotaénim titulu bude pridélena dotace obcim, & svazkim obci
na zpracovani projektovych dokumentaci.
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Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (odbor dopravy), v opodstatnénych
pfipadech mlze byt nositelem opatfeni i kraj (patefni trasy, vice katastrl, nedostatec¢né finanéni,
personalni ¢i administrativni kapacity na strané obci).

Specificky cil 1.2 Realizace strategické sité cyklodopravy

Specificky cil feSi vystavbu a rekonstrukci Useku cyklostezek na uzemi kraje, které jsou zafazené do
sité patefnich stezek a koridor(. Prioritné se jedna o vystavbu Usekl, které budou podrobné
specifikovany na zakladé projektovych dokumentaci zpracovavanych v ramci specifického cile 1.1.

Kraj podporuje tyto Useky prostfednictvim dotacniho titulu na vystavbu Usekd. V opodstatnénych
pfipadech muze byt pfimo kraj investorem vybranych Usek( cyklotras (patefni trasy, vice katastrd,
nedostate¢né financni, personalni &i administrativni kapacity na strané obci).

Opatieni 1.2.1 Zajisténi vystavby strategické sité cyklodopravy

Opatfeni je zaméFeno na vystavbu a rekonstrukci Usekl na patefnich stezkach a koridorech. Opatfeni
monitoruje vlastni realizaci Useku. Pfehled navrhovanych usekt je uveden v Implementacni ¢asti.

Ze strany kraje budou preferovany projekty, které by byly podpofeny ze statnich a evropskych zdroju
a kraj podpofi projekt finanéni spoluucasti.

Typovy nositel opatieni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (odbor dopravy). Na zakladé finanéni
alokace v dota¢nim titulu bude pridélena dotace obcim, ¢i svazkim obci na vystavbu, pfipadné
rekonstrukci dilich Useku. V opodstatnénych pfipadech muze byt pfimo kraj investorem vybranych
Usekl cyklotras (patefni trasy, vice katastrd, nedostateéné financni, personalni &i administrativni
kapacity na strané obci).

Opatieni 1.2.2 Optimalizace strategické sité cyklodopravy

Opatfeni reaguje na potfebu optimalizace sité cyklotras sméfujici k vytvofeni bezpecné sité dalkovych
a regionalné vyznamnych cyklotras. V soubé&hu s realizaci kazdé stavby je nutné ucinit potfebné kroky
k Upravé trasovani do nového koridoru. Na zakladé nové vybudovanych usek (viz. opatfeni 1.2.1) obce
ve spolupraci s krajem zajisti pfetrasovani dle optimalizované sité dalkovych cyklotras.

Opatfeni je realizovano v souladu s dohodou o &islovani dalkovych tras v CR provedenou na narodni
arovni. Cislo cyklotrasy po vystavbé nové cyklistické stezky stanovuje Klub &eskych turistd. Samotné
znaceni probiha v ramci opatfeni 3.1.2 této Cyklostrategie.

K precislovani a pfetrasovani maze dojit, az budou vybudovany nové Useky cyklostezek.
Typovy nositel opatfeni: spravci cyklotras, obce, ve spolupraci s cyklokoordinatorem (odbor dopravy).

Spravci cyklotras ve spolupraci s cyklokoordinatorem zajisti zménu trasovani cyklotras (oznameni
spravcim mapovych servert).

Strategicky cil 2 — Cyklistika jako soucdst dopravniho systému
Cilem je metodicky podporovat rozvoj cyklistické dopravy v Uzemi, a to formou kvalitné zpracovanych
rozvojovych dokumentd mensich uzemnich a spravnich celk(i — mést, obci a mikroregion(.

Strategicky cil je postaven na postupném naplfiovani schvalenych uzemnich plan, generelll cyklistické
dopravy a plan( udrzitelné méstské mobility mést a obci Libereckého kraje, které jiz obsahuji komplexni
feSeni dopravni nabidky pro cyklisty.

Strategicky cil podporuje postupnou vystavbu dalSich cyklistickych tras a cyklistickych stezek v uzemi
s ohledem na feSeni problémovych mist. Cilem je vytvofeni uceleného systému, neoddélitelného
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od ostatnich druh(i dopravy ani od celkového demografického a urbanistického pojeti rozvoje feSeného
uzemi. Navrzenad sit tras pak musi respektovat zejména funkci cyklistické dopravy danou pfeviladajicim
ucelem cest, pficemz vysledkem musi byt efektivni propojeni hlavnich cild a zdroju cyklistické dopravy
a funkéni napojeni na sit cyklistickych tras sledovanou na krajské urovni.

Takto zpracovany podklad doplnény o navrhy na postupné zfizovani prostor slouzicich k bezpe&nému
parkovani a odstavovani jizdnich kol, pfipadné slouzicich k odpoc¢inku a relaxaci je dulezitym prvkem
vedoucim k podpofre cyklistiky v regionu ze strany Libereckého kraje.

Strategicky cil podporuje integrované dopravni strategie, které zahrnuji vdechny druhy dopravy.
Strategicky cil bude naplfiovan prostfednictvim nasledujicich specifickych cilti a opatfeni:
e Specificky cil 2.1 Bezpeény pohyb cyklisty v intravildnu a extravildnu sidel

o Opatfeni 2.1.1 Zaclenéni bezpecné cyklistiky do pland rozvoje a rekonstrukci
pozemnich komunikaci

o Opatfeni 2.1.2 Bezpecna dojizdka do zaméstnani a do Skol
e Specificky cil 2.2 Vyuziti synergii mezi cyklistikou a ostatnimi druhy dopravy
o Opatieni 2.2.1 Rozvoj systému BIKE & RIDE

o Opatieni 2.2.2 Rozvoj sluzeb podporujicich vyuZiti kola jako dopravniho prostfedku

Specificky cil 2.1 Bezpeény pohyb cyklisty v intravilanu a extravilanu sidel

Tento cil zajiStuje realizaci vSech opatfeni, ktera budou zvySovat bezpecénost cyklistl na pozemnich
komunikacich. Jedna se zejména o Useky, kde je nutné vybudovat cyklostezku pfedevSim v ramci
dojizdéni do zaméstnani, Skol, pro posileni bezpe&nosti silniéniho provozu z obci do mést a nasledné
mezi obcemi. V prioritdch podpory by se mély objevit Useky, které odklanéji cyklisty ze silnic I. a Il. tfidy,
v opodstatnénych pfipadech ze silnic lll. tfidy, a pIni jak funkci dopravni, tak i funkci rekreaéni, pokud
na nich pfesahne intenzitu 1000 vozidel/den.

Z pohledu perspektivy Libereckého kraje je pak podstatné zajisténi bezpecnosti cyklistické dopravy
v extravilanu predevsim jejim oddélenim od frekventované automobilové dopravy. Cilem je tak ochrana
provozu cyklistd na pozemnich komunikacich a provedeni vhodnych opatfeni, zejména samostatnych
cyklistickych stezek.

Opatieni 2.1.1 Zaclenéni bezpecné cyklistiky do pland rozvoje a rekonstrukci pozemnich
komunikaci

Opatfeni na zvySeni bezpecénosti cyklistl je realizovano prostfednictvim dvou nastroja:

e Zamezeni vzniku bariér cyklistické dopravy pfi modernizaci a rekonstrukci na statnich
a krajskych komunikacich a pfi realizaci velkych Zzelezniénich staveb atd. V ramci
zpracovani projektovych dokumentaci na vySe uvedenych stavbach bude provéfena moznost
zaclenéni opatfeni na podporu zvySovani bezpecénosti cyklistu. Systém spolufinancovani
jednotlivych usekd bude vzdy stanoven v ramci mistnich podminek.

e Spoluprace na vyuziti polnich a lesnich cest pro potieby cyklistli. V mnoha pfipadech pro
rozvoj cyklistické dopravy postaci vyuzit nové budovanych nebo rekonstruovanych uéelovych
komunikaci vedenych podél vodnich toku, dale se pocita s vyuzitim pozemkovych Uprav
Ci stavajici sité polnich a lesnich cest.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (odborem dopravy) a spravci
pozemnich staveb bude vést jednani se zainteresovanymi organizacemi o moznosti realizace danych
opatfeni, které sméfuji k vytvofeni podminek pro koncepéni feSeni rozvoje cyklistické dopravy.
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Opatieni 2.1.2 Bezpeéna dojizd'’ka do zaméstnani a do skol

Opatfeni je zaméfeno na vystavbu cyklistickych komunikaci ke zvySeni bezpeéné dojizdky
do zaméstnani a do Skol mimo dalkové a vyznamné regionalni cyklotrasy. Pfedkladané projekty musi
odkazovat na dopravné koncepcni dokumenty mést a obci.

Typovy nositel opatfeni: obce ve spolupréaci s cyklokoordinatorem (odborem dopravy).

Cyklokoordinator poskytuje metodicka doporuceni odpovidajici modernim evropskym trenddm, ktera
mohou pomoci méstim a obcim pfi pfipravé zadosti na evropské a statni fondy.

Opatieni 2.1.3 Podpora osvéty a propagace nemotorové dopravy

Opatfeni je zaméfeno na podporu realizace konferenci, seminafl a Skoleni v oblasti cyklodopravy,
cykloturistiky a terénni cyklistiky za ucelem pfenosu know-how do Libereckého kraje a za ucelem
motivace libereckych subjektl exkurze do lokalit s rozvinutou infrastrukturou pro cyklistickou dopravu.
V pfipadé dotace ze Statniho fondu Zivotniho prostfedi je opatfeni zamé&feno i na dalSi oblasti, které
jdou za hranici podpory cyklistické dopravy — 1. kampan na podporu vefejné dopravy; 2. podpora akci
vramci Evropského tydne mobility, 3. podpora mést vramci iniciativy CityChangers
(www.citychangers), 4. podpora kampani Do prace na kole), 5. podpora elektromobility atd.

Soucasti budou i opatfeni podpory komplexni dopravni vychovy déti a mladeze na mistni Urovni se
zaclenénim zdravotnich a environmentalnich prvkd vyhod cyklistické dopravy spolu s aktivni snahou
rodi€l naudit své déti zakladnim cyklistickym dovednostem pod mottem: ,Stan se instruktorem svého
ditéte“. Cyklostrategie bude podporovat nacvik jizdy v realném terénu, nejen na dopravnich hfistich,
dale podporovat realizaci komunikacnich témat prevence dopravnich nehod.

Specificky cil 2.2 Vyuziti synergii mezi cyklistikou a ostatnimi druhy dopravy

Liberecky kraj miize pfispét k feSeni méstské a sidelni mobility tim, Ze bude vytvaret takové podminky,
aby lidé nemuseli pouzivat na svych cestach automobily, ale naopak aby vyuZivali kombinace mezi
vefejnou a cyklistickou dopravou. Specificky cil se zaméfuje na dvé oblasti: rozvoj systému
BIKE & RIDE a rozvoj sluzeb podporujicich vyuziti kola jako dopravniho prostfedku (tzv. bike sharingu).

Opatieni 2.2.1 Rozvoj systému BIKE & RIDE

Cilem opatfeni je propojeni cyklistiky s vefejnou hromadnou dopravou v oblasti denniho dojizdéni do
prace a do skol. Je proto nutné zajistit ze strany mést a obci pfistupnost nastupist a zejména moznost
odstavovani jizdnich kol v ramci systém BIKE & RIDE na zastavkach a stanicich Zelezni¢ni, autobusové
a méstské hromadné dopravy. Na druhé strané je tfeba zduraznit, Ze tento cil bude naplnén jen za
prfedpokladu, Zze bude posilen vyznam vefejné dopravy, zvlasté té Zeleznicni.

Propojeni cyklistické a vefejné dopravy na uzemi feSi s odborem dopravy spole¢nost KORID LK, spol.
s r.o. (koordinator vefejné dopravy), kterd zpracovala navrh koncepéniho materialu ,,Plan dopravni
obsluznosti tzemi pro obdobi 2019-2023%.

Typovy nositel opatieni: Krajsky cyklokoordinator a spole¢nost KORID LK spol. s r.o. zprostiedkovava
prenos informaci zkusSenosti a ,,best-practice” feSeni, obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem
(odborem dopravy).

Cyklokoordinator poskytuje metodickou podporu pfi realizaci konkrétni infrastruktury BIKE & RIDE,
v¢etné uplatiiovani feSeni parkovani jizdnich kol v ramci budovani dopravnich terminald (spoluprace od
zadani projektové dokumentace). Parkovani jizdnich kol by mélo byt feSeno primarné jako zastfeSena
stani, pokud mozno uzamykatelna nebo ve formé cykloboxu.

Opatieni 2.2.2 Rozvoj sluzeb podporujicich vyuziti kola jako dopravniho prostiedku
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Opatfeni je zaméfeno na mapovani potfeb podpory systému sdileni kol (bikesharing). Opatfeni neni
zaméfeno na nakup jizdnich kol, ale jen na infrastrukturu, coz odpovida rozméru tohoto opatfeni.

Typovy nositel opatieni: Krajsky cyklokoordinator zprostiredkovava pienos informaci, zkusSenosti
a ,,best-practice” reSeni. Systém sdileni kol by mél byt feSen primarné v mistech s vysokou
koncentraci sluzeb (mésta).

Strategicky cil 3 — Cykloznaceni a doprovodna infrastruktura cyklotras

Cilem je zajistit kvalitni zna&eni cyklistickych tras a doplfiovani doprovodné infrastruktury.

Z hlediska feSeni celkové Cyklostrategie by zakladni systém cyklistickych tras v izemi, s ohledem
zajisténi potfebné kvality, mél mit jednotné dopravni znaceni a jasné definované spravcovstvi
jednotlivych dopravnich znacek. Zasady pro uziti téchto znacek upravuji TP 108 - Zasady pro orientaéni
znaceni na cyklistickych trasach.

352 @%
A G 5
s . STARY
e s b ML
STRAMBERK
IS 19b IS 21a, 21b, 21c IS 20
Smérova tabule (se dvéma cili) Smérové tabulky Naveést pred kfizovatkou

Obr.13 - Pfiklady dopravniho znaceni pro cyklisty

Soucasti strategického cile je realizace doprovodné cyklistické infrastruktury.

Strategicky cil bude naplfiovan prostrednictvim nasledujicich specifickych cilti a opatfeni:
e Specificky cil 3.1 Znaceni a udrzba znaceni cyklotras
o Opatfeni 3.1.1 Pasport a pribézny monitoring cykloznaceni
o Opatfeni 3.1.2 Cykloznageni a jeho obnova, udrzba cykloznaceni, v€etné pfeznaceni
e Specificky cil 3.2 Realizace doprovodné cyklistické infrastruktury
o Opatfeni 3.2.1 Realizace informac¢niho a nauéného systému

o Opatfeni 3.2.2 Realizace doplfikovych sluzeb pro cyklisty (elektronabije¢ky, oprava
a servis)

Specificky cil 3.1 Znaceni a udrzba znaceni cyklotras
Specificky cil je zamérfen na uréeni spravce zakladniho systému znaceni cyklistickych tras, coz je
nutnou podminkou pro realizaci nejen samotného znaceni, ale zejména dalsi udrzby znaceni.

Cilem je nasledné zajisténi finan¢nich prostfedk( na tuto udrzbu. S tim souvisi pofizeni evidence
stavajiciho cyklistického dopravniho znaceni a jeji pribézna aktualizace, aby odpovidajici spravce
védél o rozsahu spravovaného majetku a mohl vy€islit odpovidajici naklady. Velmi dllezitym faktorem
je pfedavani dokumentaci o aktualné realizovaném dopravnim znaceni.

Opatieni 3.1.1 Pasport a priibézny monitoring cykloznaceni

Opatieni se zaméFuje na zpracovani pasportu znaceni a jeho naslednou kazdoroéni aktualizaci, ktera
nastavi pravidla pro jeji udrzbu. Vétsina cyklotras byla vyznacena kolem roku 2000, a to z prostfedku
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raznych dotacnich titulli, prostfednictvim obci a mikroregiont. Nedoslo vSak k pfevedeni znaceni na
nové majitele, takZze se v souasné chvili nahodile udrzuje znaceni, které v mnoha pfipadech nema
svého majitele a spravce. Za timto u€elem ma Liberecky kraj pasport cykloznaceni v mapové uloze
spustény od roku 2016 a postupné ho napliuje daty v pfipadé, Ze provadi prfeznaCeni dopravniho
znaceni.

Je nutné pokradovat v aktualizaci pasportu stavajiciho znaceni, kde kazda znacka je zaevidovana a je
ji pfidélen spravce. Pasport umoZziuje nastaveni jasné danych pravidel pro udrzbu znacéeni cyklotras,
¢imz zpruhlednuje systém financovani udrzby znaceni.

Je mozné pro udrzbu pfidélit spravclim dopravniho znaceni pfislusny pfistup na tento pasport.

V nasledujicich letech bude dany pasport postupné aktualizovan a budou doplfovany nové trasy a nove
znaceni. Po vyznacCeni nové trasy ke nutny pofidit prvni zapis do pasportu, pfedat dopravni znaceni
spravci do udrzby a po kazdé opravé dopravniho znaceni provést aktualizaci v pasportu. Tento pasport
garantuje kraj. Soucasti je i uvazena moznost zapojeni garantll patefnich cyklotras, €i regionalnich
organizaci cestovniho ruchu do systému monitoringu, pasportizace a udrzby dopravniho znacéeni
cyklotras.

Typovy nositel opatfeni: za vyhotoveni pasportu jsou odpovédni spravci cyklotras, garanti, po domluvé
s cyklokoordinatorem (odbor dopravy).

Opatieni 3.1.2 Cykloznacéeni a jeho obnova, udrzba cykloznaéeni, véetné preznaceni

Cilem opatfeni je zajistit dlouhodobou bezproblémovou orientaci cyklistt v celé siti cyklotras s dirazem
na aktualni sit dalkovych cyklotras, a to véetné nezbytného preznaceni tras. Opatfeni zahrnuje vlastni
provedeni znaceni v terénu u vSech tras. Prioritné je zaméfeno na znaceni a pfeznaCeni aktualné
navrzené sité dalkovych a regionalné vyznamnych tras.

Stavajici systém udrzby a obnovy cyklistického znaeni neni koordinovan spravcem. Ur€itou roli
v obnové a instalaci dopravniho znaceni hraji Liberecky kraj s obcemi, mikroregiony, svazky obci
a spravci, ktefi dopravni znaceni jiZz pfevzali do svého majetku (napf. KSSLK), nékdy i obce.

Na zakladé monitoringu tras a zjiSténi potfebnosti na idrzbu mohou byt spravciim dopravniho znaceni
poskytovany finanéni dotaéni prostfedky, jak na nové znaceni, tak i na preznaCovani a udrzbu
cyklistickych tras.

Dale je nutno respektovat pravidla pro osazovani ,cyklistickych svislych dopravnich znacek (dale SDZ)
u silnic Il. a lll. tfidy, které jsou v majetku Libereckého kraje a ve spravé KSS LK.

1. ,Cyklistické” SDZ jsou podle vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadi pravidla provozu na
pozemnich komunikacich, tyto: IS 19a/b/c/d, IS 21a/b/c.

2. Tyto SDZ slouzi vyhradné cyklistim a vyuzivaji se pro vyznaceni cyklotras v terénu.

3. Dle Vyhlasky €. 294/2015 se na tyto znacky vztahuji veSkeré predpisy stejné jako na ostatni
SDZ u silni¢ni sité, tzn. musi byt osazeny v souladu s TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich.

4. Castym problémem je jejich umist&ni nepovolenym zptisobem, zejména spole¢né se znackami
upravujici pfednost v jizdé.

5. Proto je nutné takto umisténé SDZ pfesunout na jiné znaCky, kde je jejich umisténi
na spole€ném nosic¢i povoleno, nebo zfidit nosi¢ (sloupek) samostatny.

6. Tyto zmény, stejné jako osazovani novych ,cyklistickych* SDZ je nutno pfedem konzultovat se
zastupcem KSS LK, aby nedochazelo ke koliznim situacim pfi provadéni udrzby silnic, jejich
soucasti a prisluSenstvi.

7. Ré&dné povolené a osazené cyklistické SDZ by mélo byt protokolarné predano spravci pozemni
komunikace, tim se stane soucasti této komunikace (§12 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich) a dalSi udrzbu a obnovu zajistuje spravce pfislusné pozemni komunikace.
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Opatfeni zahrnuje:

e Vyhotoveni projektd znaceni novych cyklotras, pfipadné jejich pfeznaceni, pfelozeni nebo
dokonce ruseni nevhodnych cyklotras, jejich projednani s dotéenymi subjekty a ziskani
Stanoveni mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci od pfislusného Silni¢niho spravniho
Ufadu.

e Vyroba a instalace znacCeni cyklotras v terénu.

e Udrzba znageni cyklotras.

Typovy nositel opatfeni: spravci dopravniho znaceni a/nebo partnefi, garanti patefnich cyklotras
ve spolupréci s cyklokoordinatorem (OD KU LK).

Specificky cil 3.2 Realizace doprovodné cyklistické infrastruktury

Kazda cyklotrasa ma splfiovat zakladni pozadavky cilovych skupin cykloturistd nejen z hlediska
cyklistické infrastruktury, znaceni, napojeni na vefejnou dopravu, ale také vybaveni sluzbami, pro
moznost odpocCinku a obcCerstveni. Strategicky cil se zaméfuje na metodickou podporu dvou oblasti:
1) rozvoj informacniho a nau¢ného systému, 2) rozvoj doplrikovych sluZeb pro cyklisty (mobiliar apod.).
Cilem realizace doprovodné infrastruktury by mélo byt mj. naplnéni standardii dalkovych cyklotras
CR (Nadace Partnerstvi, 2019).

1) Informacéni a nauény systém

Nejc¢astéjSim problémem turisty, pokud zavita na zcela nové misto, byva nepfehlednost a sloZitost
informaci, které ke své navstéve potrebuje zjistit. To, co je pro mistni znamé a bézné, je pro navstévniky
Casto nepochopitelné a nesrozumitelné. Zakladni orientaci v oblasti umozriuje pouze kvalitni informacni
systém tvofeny predevSim pfehlednym a jasné Citelnym dopravnim znalenim v terénu doplnénym
Styfmi moznymi typy informacnich tabuli:

e informacni mapova tabule

e informacni tabule atraktivity regionu

e informacni tabule jednotlivych obci po trase

¢ informacni tabule nau¢nych systému a nauénych stezek
e znaceni doprovodnych sluzeb — smérova tabulka

2) Doplinkové sluzby pro cyklisty (odpocivky, mobiliar apod.)

Rozvoj cyklistickeého provozu je mimo zfizovani cyklistickych tras zavisly také na prostorech slouzicich
k bezpe€nému parkovani a odstavovani jizdnich kol. Tato zafizeni mohou byt limitujicim faktorem
rozvoje cyklistické dopravy v uzemi a je proto nutno pocitat s pfiméfené velkymi plochami pro
odstavovani a parkovani jizdnich kol mimo i uvnitf pfipravovanych staveb, jakoZ i s Gpravami pfi nebo
ve stavajicich prostorach. Vyznamnym prvkem je napf. budovani uschoven kol na koncovych,
pfestupnich a vyznamnych nacestnych Zelezni€nich stanicich (realizace systému Bike and Ride).

PFi doplfiovani cyklotras mobilidfem je tfeba brat v ivahu vyznam trasy, jeji kategorii a ucel, pro ktery je
pfedevSim vyuzivana, a také jeji situovani. Velmi potfebné jsou odpocivky, tj. mista vybavena pro
zastaveni nejen cykloturisty, ale i ostatnich turist(i, situované zejména na kfizovatkach turistickych
a cykloturistickych tras, ale i na dlouhych uUsecich vedenych mimo zastavéna a obydlena uzemi.
Tato mista je velmi vhodné vybavit stojany s orientaChimi mapami a tabulemi, lavicemi, pfistfesky,
odpadkovymi kosi, pFip. ohnistém, a podle moznosti také zdrojem pitné vody.

Pokud je trasa vedena kolem Zelezni€nich stanic nebo kolem Zelezni¢nich a autobusovych zastavek,
je vhodné koordinovat umisténi pfistfeSkd a informacnich tabuli s dopravci, resp. s pfisluSnymi
obecnimi ufady. Obdobné by tomu mélo byt v pfipadé cyklistickych tras vedenych kolem vyznamnych
parkovist, kde je pfedpoklad zahajeni, zastaveni nebo ukonceni cest cykloturistd. Rovnéz pfi pfipravé

STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY V LIBERECKEM KRAJI 2021+ Strana 37



\k kraj

vSech predpokladanych integrovanych dopravnich systému je nutno vytipovat vhodné lokality pro
pristfeSky pro kola, aby tak byla zajisténa navaznost na prostfedky vefejné hromadné dopravy
prfedevsim pro ucelové cesty do zaméstnani, do Skol a na urady.

Doporucujeme naklady na zfizovani informacnich tabuli, zajisténi aktualnosti informaci, instalaci
mobiliafe a realizaci ploch pro parkovani a odstavovani jizdnich kol ¢aste¢né pokryt z vynost na vhodné
umisténou reklamu.

Je potfeba zvySovat kvalitu poskytovanych sluzeb v oblasti pohostinskych zivnosti (stravovaci
a ubytovaci sluzby) a to nejen se zamé&fenim na cyklistiku a cyklistickou dopravu, ale také se zaméfenim
na dostateCnou Sifi poskytovanych sluzeb, hygienické naroky a vybaveni daného zafizeni. Cilem
je podporovat rozsifeni certifikovanych sluzeb pro cyklisty, napf. v systému Cyklisté vitani.

V oblasti cyklistické dopravy sméfuji doporuceni ke zfizovani uschoven a pujcoven jizdnich kol
a dopliiovani infrastruktury pro statickou dopravu kol na hotelich, penzionech, turistickych ubytovnach,
v restauracich apod. Dale by méla byt realizovana vystavba cyklokempl podél dalkovych cyklotras.
Udaje o téchto zafizenich musi byt udrzovany a prob&zné aktualizovany, pficéemz splnéni
pozadovanych kritérii mize byt podminkou pro inzerci ve formé internetové prezentace Libereckého
kraje, v pravodcich a informacnich letacich.

Opatieni 3.2.1 Realizace informaéniho a nauéného systému

Opatfeni se zaméfuje na instalaci informacénich a nau¢nych tabuli s detailnimi popisy atraktivit v uzemi
a instalaci odpocivek u cyklotras. Jako odpocivadla bude také vyuzita stavajici sit' pfistfeSku v majetku
Lesti CR, s. p.

Typovy nositel opatieni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (OD KU LK), ktery pribé&zné
shromazduje dobré pfiklady z kraje a poskytuje informace o rliznych dotanich mozZnostech ze statnich
a evropskych fondu.

Opatieni 3.2.2 Realizace doplinkovych sluzeb pro cyklisty

Opatreni fesi zajisténi dopliikovych sluzeb pro cyklisty (pujéovny a uschovny kol, stojany, cykloboxy,
servisni sluzby atd.). Umisténi ,servisnich mist* bude sméfovano predevsim ke stavajicim ubytovacim
a stravovacim zarfizenim. Bude dbano na vyhodné umisténi doprovodné infrastruktury s ohledem
na terén, zastavky Zelezni¢ni dopravy apod., v€etné pravidelné aktualizace dat v turistickych bali¢cich.

Opatfeni zahrnuje také realizaci infrastruktury terénni cyklistiky (singltrek(i ¢i singltrail(i) a dalSich
staveb pro technické cyklistické discipliny vyuZzitelnych Sirokou vefejnosti. V dalSich pfipadech se jedna
o podporu zbudovani drahy (pumptrack) nebo menSich bikeareal(. Dale opatfeni zahrnuje vyhledavani,
projektovani, projednavani a vyznacovani souvislych tras pro horska kola v terénu.

Opatfeni rovnéz zahrnuje vznik a rozvoj sité dobijecich stanic pro elektrokola.
Opatreni rovnéz zahrnuje dlouhodobé scitani cyklistt jedoucimi za dopravnim, &i rekreaénim Gcelem.

Typovy nositel opatieni: obce ve spolupraci s cyklokoordinatorem (OD KU LK), ktery pribé&zné
shromazduje dobré pfiklady z kraje a poskytuje informace o rliznych dotanich mozZnostech ze statnich
a evropskych fondu. U séitani cyklistd mize byt nositelem opatfeni i kraj.
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5. Implementacni ast

5.1 Rizeni implementace

Zpracovani Cyklostrategie je vychozim krokem pro realizaci aktivit podporujici rozvoj cyklistické dopravy
na uzemi kraje.

Cyklostrategie:

e je koordinaéni dokument vyuZivajici Sirokého partnerstvi v uzemi,

e je koncepCnim vychodiskem pro koordinovany rozvoj cyklodopravy a cyklistiky na uzemi
Libereckého kraje,

o definuje sit’ patefnich dalkovych cyklotras a segregovanych bezpe&nych cyklopropojeni,

e vytvafi podminky pro investorskou ¢innost jednotlivych aktér( v uzemi (mésta, obce, svazky
obci apod.) a napomaha jim k efektivnimu cerpani jednotlivych dotacnich programu, mj. formou
pfimé podpory pfipravy projektovych dokumentaci,

e udava zakladni smér rozvoje cyklistiky do roku 2030, ale bez nasledné implementace se tvorba
tohoto stfednédobého koncepéniho rozvojového dokumentu stava zbyteCnou zalezitosti.

Implementaci se rozumi komplexni proces realizace opatfeni a aktivit vymezenych v Cyklostrategii za
Ucelem dosazeni stanovenych priorit a cill a vedouci k naplnéni rozvojové vize. Ma-li byt implementace
uspésna a ma-li byt Zivym dokumentem, je nezbytné zabezpecdit nezbytné procesni a organizacni kroky,
jez budou vyzadovat Uzkou spolupraci vSech zapojenych/zucastnénych subjektl (jednotlivych odbort
Krajského ufadu Libereckého kraje, jeho Krajské spravy silnic Libereckého kraje, pfispévkova
organizace, ale i dalSich vefejnopravnich, podnikatelskych ¢i neziskovych subjekt(). Systém
implementace by mél pfitom vychazet ze stavajiciho nastaveni kompetenci a procesu.

Cilem je nastaveni fizeni implementace nové Cyklostrategie. Klicem je aktivni spoluprace mezi
aktivnimi subjekty v kraji a cyklokoordinatorem, ktery mimo jiné zodpovida i za Cinnosti spojené
s koordinaci naplfiovani cil Cyklostrategie.

Specifickym ukolem krajského cyklokoordinatora je provéfovani absorp¢ni kapacity tzemi, kterou bude
provéfena pfipravenost realizace projektt a potfeba jejich financovani. Pribézné bude ovéfovana
absorp¢ni kapacita Uzemi ve vztahu k evropskym fonddm.

Pro obdobi 2020-2021 je absorp¢ni kapacita uvedena v akénim planu a cyklokoordinator kazdorocné
v souladu s aktualnim akénim planem aktualizuje stav absorpéni kapacity, tedy pfipravenost uzemi
realizovat projekty. Dale eviduje a shromazduje navrhy na pFipravu a realizaci zaméra v oblasti
cyklistiky.

Ugelem této aktualizované databaze bude:

e  koordinovat aktivity obci s dal$imi partnery (kraj, dal$i obce, RSD apod.), zejména pro vyuZiti
vesSkerych dostupnych dota¢nich programu, zejména fondl EU,
e motivovat obce pfi budovani cyklistickych stezek v ramci zakladni dopravni obsluznosti obci.

Nové budované useky cyklostezek a cyklotras budou postupné zaznamenavany do aktualizované sité
cyklotras. Do této kategorie patfi vytipovani oblasti, kde je vhodné dlouhodobé scitat cyklisty jedoucimi
za dopravnim, €i rekreaCnim ucelem. Timto krokem |ze dlouhodobé podporovat monitoring cyklotras
a scitani cyklistd.

Rozvoj cyklistické dopravy na uzemi Libereckého kraje je dlouhodoby proces, ktery vyZzaduje odpovédny
pfistup jak na krajské urovni, tak na urovni mést, obci, mikroregiond, ale i silniénich spravnich Gradd,
spravct komunikaci apod. Hlavni ukoly Libereckého kraje pfi prosazovani stanovenych dlouhodobych
zamérl a cill vychazeji z navaznosti na dalSi strategické dokumenty a jsou sou¢asné ovliviiovany
aktivitami kraje smérujicimi také ke spolupraci s ministerstvy a se zastupci sousedicich region.
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Vzhledem ke geografické poloze Libereckého kraje ma kraj rovnéz nezastupitelnou ulohu jak pfi feSeni
preshraniéni spoluprace, tak pfi FeSeni navaznosti na sousedni regiony CR (Ustecky kraj, Stfedogesky
kraj a Kralovéhradecky kraj).

5.2 Nastaveni ramcového rozpoctu a financovani implementace

Naplfhovani cild Cyklostrategie je v dlouhodobém horizontu finanéné naro¢né. Neni proto mozné urcit
jeden jediny a konelny zdroj financovani. Toto financovani je tfeba feSit formou ,vstficného
financovani®, které je nezbytnou podminkou kofinancovani i z pohledu EU.

Cilem je ziskavat a sdruzovat finanéni prostfedky na realizaci projektu postupné a aktivné vyuzit kazdé
pfilezitosti k ziskani rdznych finanénich zdroju. Nabizi se nékolik konkrétnich moznosti, jak v podobé
program0 strukturalni pomoci, tak finanéni podpory statu poskytované prostfednictvim jednotlivych
ministerstev (Statni fond dopravni infrastruktury, Program obnovy venkova, dotace na pozemkové
Upravy).

Finanéni poZzadavky budou Libereckym krajem realizovany formou dotac¢niho titulu na zpracovani DUR,
DSP a na vystavbu Useku patefnich stezek a koridora.

Je nezbytné aktivni vyuzivani kofinancovani z rozvojovych programu statniho rozpoctu. Koncepce
zvlasté pocita s cerpanim prostredkl ze Strukturalnich fondd EU.

Je vS8ak nutné zduUraznit, ze témér vSechny dotace a pfispévky budou predpokladat soucinnost
a podilnictvi zadatele. Jde o tzv. vstficné financovani, které je nezbytnou podminkou obdrzeni dotace
a zaroven je dalSim z evropskych dotacnich principt. Otazka financovani je ve fazi realizace rozvoje
cyklodopravy na uzemi kraje velmi vyznamna. Pravé princip partnerstvi tvofi nosny pilif existence
a fungovani evropského spolecenstvi.

Monitorovani zdroju financovani cyklistiky

Dané opatfeni poukazuje na moznosti, resp. fondy vyuZitelné pro jednotlivé akce a stavby. Vzhledem
ke zménam, ke kterym dojde v naslednych letech pfi uplatfiovani moznosti ¢erpat z nékterého z fond,
je tfeba neustale ziskavat aktualni informace.

Zcela zasadni je monitoring podminek pro éerpani finanénich prostredki ze Strukturalnich fondt
EU pro planovaci obdobi 2021-2027. Momentalni navrh podpory cyklistické dopravy vychazi z navrhu
Nafizeni k Evropskému fondu pro regionalni rozvoj a Fondu soudrznosti — Politicky cil 2 ,Nizkouhlikova
a propojengjsi Evropa“. Cyklisticka doprava je soucasti Integrovaného regionalniho operaéniho
programu (IROP), konkrétné& v ramci Priority 2 — Rozvoj méstské mobility, revitalizace obci a mést,
zvySeni bezpecénosti a dale Specifického cile 2.1 Podpora udrzitelné multimodalni méstské mobility.

Monitoring plati i o INTERREG V-A Sasko — Ceska republika 2021-2027, INTERREG V-A Polsko —
Ceska republika 2021-2027 a o Programu rozvoje venkova 2021-2027.

Dulezitym predpokladem realizace Cyklostrategie je také podpora ze Statniho fondu dopravni
infrastruktury (napf. pfispévek pro rok 2020 byl navrzen ve vysi 200 mil. K&/rok). Financovani vystavby
nebo oprav cyklistickych stezek nebo zfizovani jizdnich pruhl pro cyklisty. Finanéni pfispévek se
poskytuje vyhradné na: vystavbu cyklistické stezky, opravu cyklistické stezky a na zfizovani jizdnich
pruh(l pro cyklisty na mistnich komunikacich nebo na silnicich Il. nebo Ill. tfidy.

Nicméné ve vztahu k vystavbé problematickych Usekl na dalkovych trasach se pocita se zfizenim
specialni centralni komise pfi Ministerstvu dopravy, ktera by mohla rozhodovat o individualni finanéni
pomoci velkym cyklistickym projektdm.

Dale je tfeba monitorovat dal$i vyvoj Narodniho programu podpory cestovniho ruchu v regionech,
ktery je navrzen jen pro léta 2021+ a také vSechny ostatni potencialni zdroje financovani.
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V neposledni fadé je treba monitorovat nové moznosti pro vystavbu cyklistické infrastruktury:

e Podpora vystavby a zejména rekonstrukce uCelovych komunikaci — je nutné jednat
s Ministerstvem zemédélstvi o hledani zplsobu, jak budou tyto komunikace financovany,

e  Spoluprace mést a RSD, resp. KSS LK pii podpore cyklistické dopravy (moznost zapracovat
cyklisticka opatfeni do svych investi¢nich akci),

e Spoluprace mést a SZDC pii podpore vystavby stojant a tschoven na kola u viakovych nadrazi
a Zelezni¢nich zastavek.

Zakladnim prfedpokladem realizace Cyklostrategie v dlouhodobém horizontu je, aby organy Libereckého
kraje opétovné schvalily dotacni politiku cyklistické dopravy. Dota¢ni program se pak navrhuje
predevsim propojit s realizaci strategického cile 1.

Pridélovani finan¢nich prostfedkd z dvodu finanéni naro¢nosti by mélo byt rozdéleno do tfi oblasti.

e Prvni oblasti jsou akce spojené s projekéni pfipravou dokumentace pro uzemni rozhodnuti
(DUR) a stavebni povoleni (DSP) — viz. specificky cil 1.1.

e Druhou oblasti jsou vlastni investi¢ni akce v oblasti cyklistické dopravy (vystavba a rekonstrukce
prioritné useku na strategické siti cyklodopravy — viz. specificky cil 1.2. Prioritu mohou ziskavat
projekty s vicezdrojovym financovanim.

e Treti oblasti je financovani udrzby a obnovy znaceni — viz. specificky cil 3.1.

5.3 Akéni plan

Akéni plan (AP) rozpracovava Cyklostrategii do konkrétnich aktivit, jejimz prostfednictvim maiji byt
napliovany jednotlivé priority, cile a opatfeni.

Akéni plan (AP), ktery vychazi z navrhové Casti (stanovenych a specifickych cild a opatfeni)
Cyklostrategie, je planem ,akci“ €i ,aktivit, jejichZz postupna realizace by méla zajistit implementaci
prijaté Cyklostrategie. Jsou zde navrzena takova feSeni, ktera jsou podle nazoru jednotlivych zastupcu
zapojenych subjektll povazovana jednak za zadouci a potfebna k rozvoji cyklistické dopravy na uzemi
kraje, a jednak jsou pokladana (t&émito aktéry) za uskutecnitelna.

Vzhledem ke zna&né proménlivosti mistniho i vn&jSiho prostfedi a nasledné zmény nékterych vstupnich
podminek nelze individualni aktivity €i projekty planovat na pfili§ dlouhou dobu dopfedu, proto je AP
zpracovan v kratkodobém ¢asovém intervalu, a to na obdobi dvou let.

Akéni plan obsahuje navrhy aktivit a projektl, které jsou konkrétné vymezeny vécné, mistné, ¢asove,
finan¢né. Za zajisténi pfipravy a realizaci jednotlivych projektovych zamérd zodpovida vzdy jeho nositel,
ktery si rozhodne, zda bude projekt zpracovavat sam za pomoci viastnich kapacit nebo ve spolupraci s
dalSimi partnery. Z hlediska financovani se jedna o aktivity, které jsou hrazeny zrozpoc&tovych
prostfedkd samotného nositele nebo z vnéjsich finanénich prostfedkd, které ovSem nemulze sam pfilis
ovliviiovat.

Vzhledem k omezenym zdrojlim (finanénim, materialnim, lidskym), jez jsou jistym zpUsobem limitujici,
a potencialni provazanosti jednotlivych aktivit, neni mozné zadit jednotlivé akce realizovat vSechny
soucCasné (paralelng€). Z tohoto diivodu budou pfednostné do AP vybirany zaméry, na jejichz realizaci
se podaii ziskat finanni prostfedky mimo rozpocet kraje, popf. obci na jeho uzemi. Akéni plan by se
tedy mél operativné pfizplsobovat dotaéni politice EU, stejné jako statnim dota¢nim tituldm. Ostatni
projekty budou feSeny podle okolnosti, napfiklad tim, Ze jejich realizace bude rozfazovana do delSiho
Casového obdobi nebo odloZzena na pozdéjsi dobu, pfipadné bude omezen rozsah projektu tak, aby se
snizila jeho finanéni narognost. Vybér a realizace jednotlivych aktivit, stejné tak jako napliiovani
vlastniho Akéniho planu, bude také zaviset na aktivité a schopnostech mistnich aktér(i, na mife jejich
spoluprace, mnozstvi vlastnich disponibilnich finanénich zdroju a celkové koordinaci.
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Pro zajisténi maximalni synergie aktivit vSech subjektu pfi rozvoji cyklistiky na izemi kraje by Akéni plan
mé&l zahrnovat také projekty, na nichz kraj nema finanéni spoluti€ast. Takové opatfeni umozZni pozorovat
rozvojové aktivity pro nasledujici obdobi v jejich plné Sifi a zabrani potencialnim duplicitam, tedy
implementaci projekti obdobného zaméreni ze strany vefejnych i soukromych subjektu.

Nepfedpoklada se, Ze v8echny navrzené projekty budou uskuteénény v daném obdobi a v plném
rozsahu. Akéni plan totiz neni zavaznym rozpisem pfesné stanovenych akci, ale spiSe zasobnikem
kvalitné zpracovanych a v ramci kraje schvalenych namétu, jehoz existence umozni jednak efektivné
vyhledavat existujici finan¢ni zdroje na realizaci projektd a také rychle vyuzivat pfilezitosti, které se
v tomto sméru budou objevovat.

Jelikoz je Akéni plan nejrychleji zastaravajici ¢asti celého koncepéniho dokumentu (realizace nékterych
projektd bude brzy ukoncena, od jinych projektovych zamérd bude upusténo, apod.), jedna se
o otevieny pracovni dokument, ktery bude za kazdé dva roky aktualizovan, zpfesfiovan, doplfiovan
a upravovan, a to podle aktualnich potfeb Libereckého kraje i dalSich partner( - nositeld konkrétnich
projektovych zaméru, a také na zakladé vyvoje vnéjSiho prostfedi tak, aby pfispél k postupnému
naplfiovani zvolené strategie a k celkovému rozvoji cyklodopravy na uzemi kraje. Na konci dvouleté
Ihaty platnosti akéniho planu bude zpracovavané Vyhodnoceni akéniho planu a stanoveni
aktualizovaného akéniho planu na dalSi obdobi.

Detailni Ak¢ni plan je uveden v samostatné pfiloze.
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6. Zakladni pojmy, pouzité zkratky

Prehled a vyklad zakladnich pojmu a zdroju

Zakladni pojmy

Prvnich osm bodi vychazi z Technickych podminek 179 ,,Navrhovani komunikaci pro cyklisty*:
(1) Komunikace pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, na které neni zakdzan provoz
cyklist(.

(2) Cyklisticka trasa je pozemni komunikace upravena (dopravnim znaéenim pfipadné i stavebné) pro
provoz cyklistd v oznateném sméru.

(3) Jizdni pruh pro cyklisty (nékdy téZ pruh pro cyklisty) je &ast pozemni komunikace uréena pro jeden
jizdni proud cyklistt jedoucich za sebou.

(4) Pas pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast, ktera je slozena z jizdnich pruh pro cyklisty.
(5) Pruh/pas pro chodce je ¢ast pozemni komunikace uréené pro provoz chodcu.

(6) Spoleény pas pro provoz cyklistii a chodci je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast uréena pro
spole¢ny provoz chodcl a cyklista.

(7) Stezka pro cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast ur€ena pro provoz cyklistd. Oznacuje se
dopravni znackou €. C 8a ,Stezka pro cyklisty“.

(8) Stezka pro chodce a cyklisty je pozemni komunikace nebo jeji ¢ast urena pro provoz chodcu
a cyklistl. Oznacduje se:

a) v pfipadé spole€¢ného pasu pro provoz chodcl a cyklisti dopravni znackou €. C 9a ,Stezka pro
chodce a cyklisty",

b) v pfipadé oddéleného pruhu/pasu pro chodce a pruhu/pasu pro cyklisty dopravni znackou
¢. C 10a ,Stezka pro chodce a cyklisty*.

Dalsi zakladni pojmy jsou prevzaty ze Zasad organizace sité cyklotras v LK:

(9) Bezmotorova doprava — systém bezpecnych cest uréenych pro vSechny druhy dopravy alternativni
k dopravé motorové vedenych mimo dopravni komunikace (cyklisticka doprava, kole¢kové brusle, pési
doprava, kolobézky, apod.).

(10) Bezpeéné cyklopropojeni (dfive cyklokoridor) — dopravni koridor stévajici a navrhované sité
cyklodopravy, ktery vyuziva (zastfeSuje) stavajici a navrhované cyklotrasy a cyklostezky a integruje je
do dopravni infrastrukturu bezmotorové dopravy Libereckého kraje.

(11) Cyklostezka — cyklostezky, jako specialni cesty pro cyklisty, oddélené od automobilového provozu,
budou vyuZivany k pravidelnym cestam lidi do zaméstnani, Skol, za rekreaci a podobné. Za pfedpokladu
organizacniho usmérnéni jednotlivych druh(i dopravy mohou byt stezky vyuzivany také chodci véetné
osob, které se pohybuji na lyzich nebo koleCkovych bruslich anebo pomoci ruéniho nebo motorového
voziku pro invalidy (§ 2 pism. j) zakona &. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjSich predpisu).

(12) Cyklistika — v kontextu tohoto materialu tento pojem zastfeSuje cyklisticka doprava, cykloturistiku
a terénni cyklistiku.

(13) Cyklisticka doprava — druh dopravy, ktery se podili na celkové délbé pfepravni prace lidi do
zaméstnani, $kol, za nakupy, Urady apod.
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(14) Cyklotrasa — doporucena trasa pro cyklisty, lokalné nebo v celém rozsahu sdilena dalSimi
u€astniky provozu.

(15) Cykloturisticka trasa — doporucena trasa sdilena cyklisty a pé&Simi turisty.
(16) Cykloturistika — forma rekrealni cyklistky, kterd navazuje na tradice Ceského turistického hnuti.
Pro naplfiovani turistické Cinnosti vyuziva jako pfesunového prostfedku jizdniho kola.

(17) Cyklopartner — regionalni funkce zfizena pro ucinnéjSi a objektivnéjSi koordinaci Uzemi
Libereckého kraje z hlediska rozvoje a udrzby cykloturistickych tras.

(18) Jednostopa cesta (singltrek) — stezka pfirodniho charakteru tak uzka, ze ji nemohou vyuzivat
dvoustopa motorova vozidla. Jeji uzivatelé se po ni musi pohybovat v zastupu, spiSe nez vedle sebe.

(19) Pési koridor — dopravni koridor stavajici a navrhované sité pé&Sich tras uréenych k integraci do
dopravni infrastrukturu bezmotorové dopravy Libereckého kraje.

(20) Terénni cyklistika — je svébytna forma rekreacni cyklistiky, ktera se odehrava na lesnich a polnich
cestach a stezkach. Je charakterizovana potéSenim jezdce z pobytu a z pohybu v pfirodé, z radosti
z ovladani kola a pfekonavani prfekazek a z péknych vyhledl do kraje. V obtiznych Usecich mlze byt
kombinovana s tlagenim, pfipadné s nesenim kola.

(21) Turistické informacéni misto (TIM) — zakladni uzlové body informacniho (navigaéniho) systému
bezmotorové dopravy.

(22) Vhodny zptisob segregace cyklisti od vozidel:

e 30 km/h — integrace s vozidly,
e 50 km/h — opticka segregace (vodorovnym znacenim),
e 70 km/h — fyzicka segregace (délici pruh, zvySeny obrubnik s bezpe&nostnim odstupem).

Pouzité zkratky

BMD - Bezmotorova doprava

CDhV - Centrum dopravniho vyzkumu

CD - Ceské drahy, a.s.

CEMBA - Ceska Mountainbikova Asociace

CR - Ceska republika ~

DSP - Dokumentace pro stavebni povoleni
DUR - Dokumentace pro uzemni rozhodnuti
EU - Evropska unie

CHKO - Chranéna krajinna oblast

KCT - Klub geskych turist

KSS LK - Krajska sprava silnic Libereckého kraje
KU LK - Krajsky Ufad Libereckého kraje”

LK - Liberecky kraj

MD - Ministerstvo dopravy

MK - Mistni komunikace

MRG - Mikroregion
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MTB - Mountainbike

MZe - Ministerstvo zemé&délstvi

NP - Narodni park

NPP - Narodni pfirodni pamatka

NPR - Narodni pfirodni rezervace

oD - Odbor dopravy

OKPPCR - Odbor kultury, pamatkové péce a cestovniho ruchu
OP - Ochranné pasmo

ORP - Obec s rozsifenou pusobnosti

ORREP - Odbor regionalniho rozvoje a evropskych projektu
ORVZZP - Odbor rozvoje venkova, zemédélstvi a zivotniho prostredi
OSMTS - Odbor Skolstvi, mladeze, télovychovy a sportu
POV - Program obnovy venkova

PPK - Pfirodni park

PL - Polska republika

PP - PFirodni pamatka

PR - Pfirodni rezervace

RSD - Reditelstvi silnic a dalnic CR

SO - Spravni oblast

SR - Slovenska republika

SRLK - Strategie rozvoje Libereckého kraje 2021+

TP - Technické podminky

UK - Ugelova komunikace

USES - Uzemni systém ekologické stability

VKP - Vyznamny krajinny prvek

Zdroje

e Strategie rozvoje Libereckého kraje na obdobi 2021+

e Akademie méstské mobility (www.akademiemobility.cz)

e Doporuceni pro Cyklostrategie kraju (www.dobramesta.cz)

— —
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