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1 UvoD

Dopravni situace ve mésté Turnov je vyrazné ovlivnéna nadrazenou silnicni siti. Mésto leZi na kfiZovatce
silnic I/35 (E442) a 1/10 (E65), které jsou soucasti transevropské silniéni sité. Dalsi vyznamnou komunikaci je
silnice 11/283 vedouci z Turnova smérem na Semily a Novd Paka. Na Uzemi Turnova je vytizenou mistni
komunikaci, jejiz uli¢ni prostor je vyuZivan jak vozidly, tak i velkym mnoZstvim chodcl, kterym je nutné
zajistit pFicné vazby. Délka prdjezdniho Useku od hranic mésta k MUK s /35 je 2 km. Silnice prochézi pfimo
historickou ¢asti mésta pres namésti Ceského raje, pficem? je vtésném kontaktu s okolni zastavbou.
Vzhledem k délce pritahu a charakteru okolni vicepodlazni fadové zastavby je zde vysoky pocet dotcenych
obyvatel. Na prltahu je fada zavad dopravniho a bezpecnostniho razu a negativné jsou ovlivnény podminky
pro bezpecény pohyb chodcll a cyklistl. Pratah silnice 11/283 ma vzhledem k vysoké hodnoté intenzity
dopravy cca 15 000 voz/24h a vysokého podilu nakladnich vozidel nevhodné navrhové parametry, z ¢ehoz

plynou stavajici dopravni problémy.

Priorita realizace prelozky 11/283 v rdmci Libereckého Kraje je vysoka. V ramci akce ,Optimalizace poradi
realizace silni¢nich obchvatli vybranych mést v Libereckém kraji na silnicich Il. a lll. tfidy, pfipadné
optimalizace realizaci humanizaci prajezdnich Gsekl silnic z hlediska pfinostd k bezpecnosti a plynulosti
silniéniho provozu” se vramci obchvatovych komunikaci umistila pfelozka 11/283 na 1. misté a celkové

v ramci Uprav na dopravni infrastrukture na 4. misté.

1.1 ZADANI

Z vyse uvedenych divodu byla zadana Technicka ovérovaci studie obchvatu Turnova. Komunikace se ma
pfipojit na stavajici silnici I.tfidy 1/35, vyhledové se pak napoji na rychlostni komunikaci R35, ktera je

v pfipravé.

Dilo bude ¢lenéno do dvou etap:
1. Etapa— provéreni a nadvrh v Uvahu pfichazejicich variant

2. Etapa—vybér a dopracovani doporucené varianty

V 1. etapé bude provedeno vyhledani vhodné polohy trasy pro varianty, které pfichazeji v vahu

z dopravniho a stavebné - technického hlediska.
Tyto varianty budou nasledné provéreny z hlediska technického a dopravniho:

Z technického hlediska bude provéreno:

- smérové a vyskové vedeni tras

- pocet nezbytné nutnych vyznamnych stavebnich objektl (mosty, tunely),

- vyuziti koridor( stavajicich komunikaci

- moZnost etapizace

- dopady na obytné ¢asti obce Mirova pod Kozdkovem a ostatni sidla v ovlivnéné lokalité

- stfety v Uzemi (biokoridory, biocentra, chranénd tzemi, dobyvaci prostory, zabory pozemka)

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 3
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- stfety s hlavnimi inZenyrskymi sitémi (VVN, VTL plynovody apod.)

Z hlediska dopravniho bude provéreno:

- vliv na intenzity dopravy v feSeném Uzemi (kartogramy intenzit dopravy ve vyhledovém obdobi)
- rozdilové kartogramy intenzit jednotlivych variant
- dopravni uc¢innost

- posouzeni kapacity kritickych mist

Ve 2. etapé bude provedeno dopracovani doporucené varianty, vystupem bude prehlednd situace,
situace zajmového Uzemi s vykreslenim zemniho télesa hlavni trasy a feSenim napojeni na okolni dopravni
infrastrukturu, podélny profil, navrh pricného usporadani definovani parametrli vyznamnych stavebnich
objektl nezbytnych pro vybranou variantu. RovnéZz bude pro vyslednou variantu zpracovan hruby odhad

stavebnich naklada.

2 PARAMETRY NAVRHOVANE KOMUNIKACE

liz vySe je uvedeno, Ze na pratahu silnici 11/283 v Turnové projizdi denné cca 15 000 vozidel. Na
sousednim Useku mezi Turnovem a kfizovatkou se silnici 11/282 se v3ak jedna o cca 5000 voz/24h, které by

potencidlné mohly vyuZit nové navrzenou komunikaci.

Kategorie navrhované komunikace odpovidajici Il. tfidé a témto intenzitam byla zvolena S 7,5 / 50.
Jedna se tedy o smérové nerozdélenou dvoupruhovou komunikaci se Sitkou jizdniho pruhu 3,0 m + 0,25 m

vodici prouzek + 0,5 m nezpevnéna krajnice.

Pro dany kategorijni typ komunikace S 7,5 a navrhovou rychlost 50 km/h je podle CSN 736110 nejvétsi
podélny sklon 6% pro pahorkovité tzemi a 9% pro horské oblasti. Ackoliv se vyloZzené nejednd o horskou
oblast, Uzemi Mirové pod Kozdkovem je pomérné vyskoveé clenité a pfi trasovani bylo pfi zachovani urcité

ekonomické efektivnosti nutné vyuzit maximalniho podélného sklonu 9%.

Poloméry smérovych obloukd odpovidaji minimalné navrhové rychlosti, pro rychlost 50 km/h je
nejmensi polomér oblouku 110 m (pti dostfedném sklonu vozovky 7%). Vyjimecné byly pouZzity oblouky o

poloméru 90 m, které odpovidaji navrhové rychlosti 40 km/h.

Poloméry vyskovych obloukd byly voleny maximalni mozné, opét vsak bylo nutné pouzit minimalni
dovolené pro zastaveni pro navrhovou rychlost 50 km/h, coZ je pro vypukly vySkovy oblouk 1000 m a pro

vyduty vyskovy oblouk 700 m.

3 STRUCNA CHARAKTERISTIKA VARIANT

V feseném Uzemi bylo provéreno celkem 6 variant, a to nejen na Uzemi obce Mirova pod Kozdakovem,

v katastralnim uzemi Sekerkovy Loucky, ale také v obci Radostna pod Kozakovem - v k.U. Lestkov a Volavec.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 4
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3.1 VARIANTA1

Varianta 1 se odpojuje od stavajici trasy silnice 11/283 v ¢asti obce Chutnovka, kdyzZ vyuZiva soucasnou
trasu Ucelové komunikace vedouci do Sekerkovych Loucek. Po cca 250 m se hlubokym zarezem staci
vpravo, aby se komunikace vyhnula pravé obytné oblasti Sekerkovych Loucek a zaroven méla dostatecnou
délku na klesani ve strmém svahu do udoli. Relativné hluboké udoli Stebenky je prekonano dvéma
protismérnymi oblouky poloméru 90 m, coz odpovidd navrhové rychlosti 40 km/h. Navic je nutné vést
komunikaci na vysokém ndspu, pfip. na mostni estakddé. Potok Stebenka je pfekonan mostnim objektem
délky cca 80 m (v pfip. pfedchoziho ndspu), nasleduje stoupani v maximalnim mozném sklonu 9% smérem
pres priimyslové objekty, a to bud v hlubokém zarezu az 7 m nebo v tunelovém uUseku. Za prlimyslovym
aredlem se komunikace dostava do stopy silnice 111/2834, kterou vyuziva v délce asi 780 m. Nasledné za
fotbalovym htistém mezi dvéma rybniky trasa prekondvd mensim mostkem potok a pokracuje zapadnim

smérem ke stavajici silnici 111/2835, v jejiz stopé vede az k 1/35.

Trasa ve varianté 1 ma délku 3,34 km, vyznamnym mostnim objektem je most pres udoli Stebenky.
Tunelovy Usek by byl z hlediska vyskovych pomér( vhodny v prostoru pod pramyslovym arealem. Ve sklonu

8 — 9% (maximalnim mozZném) je Ctvrtina trasy.

3.2 VARIANTA 2

Varianta 2 se od pGvodni trasy 11/283 odpojuje za budovou obecniho Ufadu, mostnim objektem délky 40
m prekondva hned v zacatku Udoli Stebenky a dostava se do stopy stavajici Ucelové komunikace na hranici
lesa. V zafezu hlubokém aZ 2,5 m stoupd v maximdainim mozném sklonu 9%, vychodné obchazi obytnou
oblast a pfi zdpadnim okraji pole se dostava k silnici 111/2834. Tu kf¥iZuje, pfes zemédélsky areal klesa a
v udoli jizné od Sekerkovych loucek pokracuje zapadnim smérem k silnici 111/2834. Zbyvajici ¢ast trasy je

totozna s variantou 1.

Trasa ve varianté 2 ma délku 3,94 km, vyznamnym mostnim objektem je most pres udoli Stebenky,
oproti varianté 1 by vSak byl nutny mostni objekt znacné kratsi. Dal$i most by vsak byl pravdépodobné
nutny v nejvyssim bodé trasy k prekonani udoli. Pfesto je z hlediska smérovych a vyskovych pomér( tato

trasa prijatelnéjsi nez v predchozi varianté.

3.3 VARIANTA 3

Varianta 3 se od stavajici trasy silnice 11/283 odpojuje v zapadnim segmentu Casti obce Loktuse, pred
ostrym pravotocivym obloukem (ve sméru na Turnov) a kfizovatkou s uc¢elovou komunikaci vedouci do ¢asti
obce Dubecko. Pfiblizné v prostoru stavajiciho mostku pres Stebenku je v ndvrhu vétsi most délky cca 40 m.
Komunikace poté stoupd udolim jiznim smérem a v nejvyssim bodé své trasy se napojuje na ucelovou
komunikaci vedouci do Kvitkovic. V Kvitkovicich se napojuje na silnici lll.tfidy 111/2834. Tu opousti za
hibitovem a delSim mostnim objektem (cca 70 m) prekondva udoli potoka. Ndsledné se primyka
k navrhované rychlostni komunikaci R35 a v jejim koridoru pokracuje k MUK Valdstejnsko. Tato varianta je

tedy realizovatelna pouze za predpokladu existence R35.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 5
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Cast trasy a7 k silnici R35 ma délku 2,47 km, v koridoru R35 je pak tfeba piekonat dalsich 1,9 km, celkova
délka prelozky je tedy 4,37 km. Vyznamnymi mostnimi objekty je opét most pres potok Stebenka a zejména
pres udoli dalSiho potoka na konci své trasy. Z hlediska smérovych a vyskovych pomér( je tato trasa
srovnatelnd s variantou 2. V porovnani s pfedchozimi variantami prekonava komunikace v této varianté
udoli Stebenka nejsnaze vcetné nasledného mirnéjsiho stoupani, horsi vyskové pomeéry jsou naopak pfi

prekonavani dalSiho udoli na konci své trasy.

3.4 VARIANTA 3A

Varianta 3A se od stavajici trasy silnice 11/283 odpojuje v lokalité U Kfize (k.U Lestkov), kde je soucasna
kfizovatka 11/283 x 111/2829, a pokracCuje ve stopé stavajici polni cesty zapadnim smérem. Po cca 800 m se
stadi jiznim smérem a za kfiZovatkou s ucelovou komunikaci vedouci do ¢asti obce Dubecko se napojuje na
ucelovou komunikaci vedouci do Kvitkovic. Nasledujici ¢ast je totoZna s variantou 3. Tato varianta se vSak
nenapojuje na novou trasu R35, ale od hrbitova pokracuje za stavajicimi zemédélskymi objekty a nasledné

vede ve stejné stopé jako varianta 2.

Trasa ve varianté 3A ma délku 5,08 km, nevyZaduje vSak existenci velkych mostnich objekt(. Nasypy a

vykopy jsou do 2 metri vysky, navic se jedna o relativné kratké useky.

3.5 VARIANTA4

Komunikace v této varianté prochazi jiz Gzemim Radostné pod Kozdkovem, a to jak v k.d. Lestkov, tak
v k.U. Volavec. Od soucasné trasy silnice 11/283 se odklani jiznim obchvatem Lestkova, nasledné mostnim
objektem prekracuje udoli potoka, ktery tvori hranici katastralnich Uzemi. Jiz v k.U. Volavec trasa ¢astecné
vyuziva stopy silnice 111/2828. Poté obchazi severozdpadné Volavec, opét se napojuje na silnici 111/2828 a
pfimykd se k navrhované rychlostni komunikaci R35. V jejim koridoru pokracuje a7z k MUK Valdstejnsko.
Alternativné by mohla v této lokalité vzniknout MUK. Tato varianta je zavisld na existenci R35, stavajici

silnice lIl.tfid pfes Svatonovice a Karlovice jsou pro vedeni tranzitni dopravy nevhodné.

Cést trasy a? k silnici R35 ma délku 1,67 km, v koridoru R35 pak vede daldich 3,4 km, celkova délka

prelozky by tedy byla 5,1 km. Vyznamnym mostnim objektem je most pres potok na hranici katastru.

3.6 VARIANTA 4A

Varianta 4A se od stavajici trasy silnice 11/283 odpojuje v lokalité U Kfize — stejné jako varianta 3A.
Nasledné vede jiznim smérem nad udolim, pomérné vyrovnanou trasou. Volavec obchazi severozdpadné a
ve stejné stopé jako varianta 4 se napojuje na silnici 111/2828 a pfimyka se k navrhované rychlostni

komunikaci R35. Bez této rychlostni komunikace je tedy opét nefunkéni.

Cést trasy a7 k silnici R35 ma délku 1,47 km, v koridoru R35 pak vede daldich 3,4 km, celkova délka
prelozky by tedy byla 4,9 km.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 6
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Porovnani smérového a vyskového fteSeni, vyznamnych stavebnich objektl a dalSich parametr(

navrZenych variant je provedeno v nasledujici tabulce:

Tabulka 1 — Porovndni variant z hlediska stavebné-technického

Varianta 1 |Varianta 2 |Varianta 3 |Varianta 3A |Varianta 4 |Varianta 4A

Délka (km) 3,34 3,94 2,47 5,08 1,67 1,47
Délka navic v koridoru R 35 (bez posunu MUK

Valdstejnsko) 0 0 1,9 0 3,4 3,4
Délka celkem (km) 3,34 3,94 4,37 5,08 5,07 4,87
VyuZziti koridor(l stavajicich komunikaci (km) 1,48 1,35 1,05 3,03 0 0,2
Pocet mostd 1 2 2 0 1 0
- v celkové délce (m) 80 70 110 0 30 0
Pocet tunell 0(1) 0 0 0 0 0
Délka Usekll v zatezu hlubokém > 3 m (m) 260 (100) 60 0 0 0 0
Délka Usekll v zatezu hlubokém 2 - 3 m (m) 50 250 50 0 20 0
Délka Usekll na nasypu vysokém > 2 m (m) 180 20 0 0 0 0
Délka Usekl v podélném sklonu 8 - 9 % (m) 800 180 280 400 100 0
Délka Usekl v podélném sklonu 6 - 8 % (m) 320 430 1100 80 260 0

Vv

s dlouhymi mostnimi objekty a pfipadnym tunelem. Naopak nejptiznivéjsi navrhové parametry ma varianta

4A, pripadné varianta 4. Tyto varianty jsou vSak bez existence R35 nefunkéni, jelikoZ navazujici silnice

111/2828 nema dostateéné navrhové parametry, navic prochazi problematickymi pritahy obci Svatonovice a

Karlovice. Pomérné priznivé parametry ma varianta 3A, ktera je sice nejdelsi, avSak z cca 5 km své délky

vyuziva 3 km koridoru stavajicich komunikaci.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova
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5 VLIV NA OBYVATELSTVO A KRAJINU

,

Pfi trasovani jednotlivych variant bylo dbano na to, aby negativni vliv na obyvatele Zijici v nejblizsim
okoli, stejné jako dotéenou krajinu, byl co nejmensi. V nasledujicich podkapitolach jsou jednotlivé varianty

z tohoto hlediska porovnany.

5.1 DOPAD NA OBYTNE CASTI A DALSi ZASTAVENA UZEMi

Varianta 1 prochazi po prekonani tdoli Stebenky prdmyslovym aredlem, za nim je pak 1 rodinny diim,
ktery by byl vzdalen cca 35 m od komunikace. Na konci své trasy komunikace prochazi v soucasné stopé
komunikace 111/2835, ktera jiz nyni prochazi primyslovym aredlem — negativni vliv by v tomto ptipadé byl

minimalni

Ve varianté 2 hned zpocatku pri prekondvani udoli Stebenky je dotéeno nékolik objektli, komunikace se
pak odklani od soucasné ucelové komunikace prochazejici rekreacni oblasti ve vzdalenosti cca 50 m, tato

oblast je tedy dotCena. Nasledné trasa prochazi zemédélskym aredlem.

Varianta 3 hned zpocdatku prochazi mezi dvéma obytnymi objekty, dalsi je po 200 m. Ovlivnény jsou i
obytné domy v Kvitkovicich, zde je vSak prostor pro odklonéni. Trasa dale prochazi okolo hrbitova

v Sekerkovych Louckach.

Stejné jako v predeslé varianté také ve varianté 3A mohou byt zejména ovlivnény obytné domy

v Kvitkovicich, rovnéz hrbitov by mohl byt néjakym zplsobem oddélen ochrannou zeleni.

Ve variantach 4 a 4A jsou stavajici objekty dostatecné vzdalené od navrhovanych tras. Naopak jsou to

obchvatové komunikace Lestkova a Volavce.

Kromé negativniho vlivu bude samozifejmé mit nova obchvatova komunikace pozitivni vliv na obyvatele

cer

Zijici v objektech v soucasné dobé sousedicich se silnici 11/283.

Prehledné je pocet negativné i pozitivné ovlivnénych objektl (do 50 m od navrzené komunikace)
zobrazen v nasledujici tabulce, pocitany byly objekty s Cislem popisnym pouze na Uzemi obce Mirova pod

Kozdkovem. Dalsi pozitivni vliv je samozifejmé na Uzemi Turnova.

Tabulka 2 — Porovndni variant z hlediska vlivu na zastavéné uzemi

Varianta 1 Varianta 2 Varianta 3 Varianta 3A | Varianta 4 | Varianta 4A
Pocet objektt s ¢islem popisnym 1 1 6 5 0 0
do 50 m od navrzené komunikace
Dalii zastavéné dzem prichod pres prachod pres vedeni okolo | vedeni okolo i i
pramyslovy aredl | zemédélsky aredl htbitova hibitova

Pocet objektt s ¢islem popisnym
do 50 m od stavajici trasy 11/283
(na Uzemi Mirové) - pozitivni vliv

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 8
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5.2 VLIV NA CHRANENA UZEMI, ZASAH DO KRAJINY
V fesené lokalité se nenachazi Zadna zvlasté chranéna tzemi.

V Uzemné analytickych podkladech na Gzemi ORP Turnov je jednim ze zamér( vedeni lokalniho

biokoridoru tdolim Stebenky. Udoli je ve variantach 1, 2 a 3 pfekonano mostnim objektem.

Varianty 2, 3 a 3a prochazeji Uzemim, kde bylo investovano do pudy za Ucelem zlepseni pidni Urodnosti
za zemédélskym arealem v Sekerkovych Louckach. Pro pripadné vedeni komunikace je nutné pocitat s vyssi

ochranou tohoto Uzemi, jinak tento fakt nepredstavuje vyraznéjsi limit.

Velkym zdsahem do krajinného razu mohou byt vétsi mostni objekty zejména ve variantach 1, 2 a 3,

pfipadné 4.

Ve vsech variantach dochazi k zaboru zemédélského ptdniho fondu (ZPF) a ve variantach 1, 2 a 3 také

k zaboru pozemku uréenych k pInéni funkci lesa (PUPFL).

6 OVERENIi DOPRAVNI FUNKCE JEDNOTLIVYCH VARIANT

Vtéto kapitole je provedeno srovndni variant zhlediska dopravni Gcinnosti jako jednoho
z nejdllezZitéjsich kritérii. Pro vytvoreni dopravniho modelu bylo ke zjisténi intenzit na nékterych
komunikacich nutné provést dopravni prizkumy.

6.1 DOPRAVNI PRUZKUMY

6.1.1 Radarovy dopravni priazkum

Radarovy dopravni prizkum byl proveden radarovymi snimaci SIERZEGA. S¢itani bylo provedeno v utery
3.6.2014 od 8:00 do 16:00 hodin na tfech profilech.

Zakladni udaje o méficim zafizeni:
Vyrobce: Sierzega Elektronic Gmbh, Rakousko

Radarovy modul: SIERZEGA SR4

Obrdzek 1 — mérici zarizeni

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 9
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Rozsah méfeni: 8 — 254 km/h
Pfesnost méreni: Rychlost +/-0,3%
Délka vozidla +/-20%

Bezpecnostni odstup:  +/- 0,2 sec

Scitaci zatizeni byla umisténa na dopravni znacce na nasledujicich stanovistich:

1) Stanovisté 1—11/283

Obrdzek 2 — Stanovisté 1 radarového prizkumu

2) Stanovisté 2 —111/2828

Obrdzek 3 — Stanovisté 2 radarového prizkumu

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 10



AF.C‘ityPlan AF-CITYPLAN s.r.o., JindFisska 17, 110 00 Praha 1, www.cityplan.cz

Drzitel certifikat(i ISO 9001 a ISO 14001 pro inzenyrskou, projektovou, konzultaéni a expertni ¢innost

3) Stanovisté 3 —111/2834

Obrdzek 4 — Stanovisté 3 radarového prizkumu

6.1.2 Krizovatkovy dopravni priizkum

Dale byl proveden priazkum na dvou kfiZovatkach. Scitani bylo provedeno rovnéz v utery 3. 6. 2014 od
8:00 do 16:00 hodin:

»  Kfizovatka K1 (Spice) — silnice 11/282 a 11/283 — Loktuge

e KFizovatka K2 —silnice 11/282 a 11/283 - Lestkov

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 11
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Obrdzek 5 — Stanovisté kriZzovatkového prizkumu a umisténi radart
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6.1.3 Vyhodnoceni dopravnich prtizkumu

6.1.3.1 Stanovisté 1-11/283

Intenzita na stanovisti 1 — silnici 11/283 — dosahla na profilu primérné celodenni hodnoty 5 157 voz/24h.

Po pfepoctu na RPDI vychazi celodenni intenzita dopravy na 4 473 voz/24h.
V nasledujicim grafu je zobrazen pribéh dennich variaci v jednotlivych smérech za dobu méreni.

Graf 1 — Variace dopravy na stanovisti 1 v priibéhu prizkumu

VARIACE DOPRAVY M 11/283 - Turnov - Mirova pod 3.6.2014
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6.1.3.2 Stanovisté 2 —111/2828

Intenzita na stanovisti 2 — silnice 111/2828 — dosahla na profilu primérné celodenni hodnoty 603 voz/24h.

Po prepoctu na RPDI vychazi celodenni intenzita dopravy na 523 voz/24h.

6.1.3.3 Stanovisté 3 —111/2834

Intenzita na stanovisti 3 — silnice 111/2834 — dosahla na profilu primérné celodenni hodnoty 538 voz/24h.
Po prepoctu na RPDI vychazi celodenni intenzita dopravy na 466 voz/24h.

V nasledujicim grafu je zobrazen prtbéh dennich variaci v jednotlivych smérech.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 13
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Graf 2 — Variace dopravy na stanovisti 3 v priibéhu prizkumu
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6.1.3.4 KriZzovatka K1

Tabulka 3 — KfiZovatkové pohyby na K1 (voz/24 hod)

Z 1/283 od Turnova 1283 od Vesce 1I/282 od Lestkova
11/282 Il/2 111282 1l/2
po| W2820d e300 vesce| 283 0d /28200 |, o63 od vesce|  M2830d
Lestkova Turnova Lestkova Turnova
Osobni 1558 429 358 321 280 1589
1987 679 1 869
o ] 234 | 37 35 | 32 46 201
Lehkéa nakladni 571 57 47
. . 137 i 17 14 | 34 23 121
Ostat klad
statni nakladni 52 25 o
Celkem 1929 | 483 407 | 387 349 1911
2412 794 2 260
Tabulka 4 — Profilové intenzity na K1 (voz/24 hod)
1/283 od Turnova 1/283 od Vesce 1I/282 od Lestkova
Do kfizovatky i Od kfiZzovatky | Do kfiZzovatky : Od kfiZzovatky | Do kfizovatky | Od kfiZovatky
Osobni 1 987 1947 679 709 1 869 1879
3934 1 388 3748
. ] 271 | 236 67 | 83 247 | 266
Lehka nakladni 507 150 513
o ] 154 | 135 48 1 40 144 | 171
Ostat klad
statni nakladni T m 315
Celkem 2412 | 2 318 794 1 832 2 260 2 316
4730 1626 4 576

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova
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Tabulka 5 — KfiZovatkové pohyby na K2 (voz/24 hod)

Z 11/283 (Tatobity) 11/282 (Rovensko) 111/2828 (Volavec) 11/282 +11/283 (Loktuse)
11/282 11/2828 11/283 111/2828 11/283 11/283 11/283 11/283 11/282 11/283 11/282 11/2828
DO| (Rovensko) | (Volavec) | (Loktuie) | (Volavec) | (Loktuie) | (Tatobity) | (Loktuie) | (Tatobity) |(Rovensko)| (Tatobity) |(Rovensko)| (Volavec)
, 27 127 1015 0 143 38 120 118 9 1039 183 87
Osobni
1169 181 248 1309
Lehka 0 16 112 0 27 2 9 13 2 149 29 7
nakladni 127 29 25 185
Ostatni 2 7 118 0 10 3 5 15 0 153 10 3
nékladni 126 13 20 167
28 149 1244 0 180 44 134 147 11 1342 222 97
Celkem
1422 223 292 1661
Tabulka 6 — Profilové intenzity na K2 (voz/24 hod)
11/283 (Tatobity) 11/282 (Rovensko) 111/2828 (Volavec) |I/282 +11/283 (Loktuse!
Do Od Do Ood Do Od Do Od
krizovatky :krizovatky|kriZovatky | krizovatky|krizovatky krizovatky|kFizovatky  kfizovatky
, 1169 1195 181 219 248 214 1309 1278
Osobni
2364 399 462 2587
Lehka 127 165 29 31 25 22 185 147
nakladni 292 60 47 332
Ostatni 126 | 172 13 12 20 10 167 133
nakladni 298 25 30 300
1422 = 1532 223 262 292 247 1661 1 558
Celkem :
2 955 485 539 3220

6.2 DOPRAVNi MODEL

Pro vytvoreni dopravniho modelu a vypocet zatizeni pro posuzované varianty byl pouZit dopravné-
planovaci software PTV-VISION® spole¢nosti PTV Karlsruhe. Pouzity byly programy VISEM® 8.10 pro

modelovani dopravni poptavky a VISUM® 13.00 pro zatézovani komunikaéni sité.

Program VISEM® je zékladni soudasti programd PTV-VISION, ktery je zaméFen na modelovani pfepravni
poptavky. Vstupy do tohoto programu jsou: ¢lenéni uzemi do zén, demografické a aktivitni informace o
jednotlivych zénach, vzory dopravniho chovani homogennich skupin obyvatelstva, rozhodovaci algoritmy a
nabidka dopravnich siti a dopravnich sluzeb. Vystupem jsou matice dopravnich objem jizd v ¢lenéni na

osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5 t) a ostatni nakladni vozidla (hmotnost nad 3,5 t).

Program VISUM® je dal$im programem z baliku PTV-VISION®, ktery zajidtuje pfifazeni matic dopravni
poptavky na parametrizované dopravni sité. Pfifazovani respektuje kapacitné zavislé zatéZzovani, desitky
iteracnich krokd, sit definovanou uzly, spojnicemi, délkou, kategorii, kapacitou, vychozi rychlosti,

kfizovatkami, povolenymi kfizovatkovymi pohyby a délkou zdrzeni.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 15
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Program VISUM umozZiuje sledovat rozdily v zatizeni komunikaéni sité pro rlizné varianty a razné

Casové horizonty. Vystupem je sit s roénim priimérem dennich intenzit (RPDI).
6.2.1 Podklady pro vytvoreni dopravniho modelu
Pro vytvoreni dopravniho modelu byly pouZity nasledujici podklady:

* Celostatni s¢itani dopravy, RSD, 2010
*  Smérovy prizkum na hraniénich prechodech, RSD, 2010
»  Statisticky lexikon obci Ceské republiky 2013, CSU

6.2.2 Popis dopravniho modelu

Zaklad modelu komunikaéni sité byl ptevzat z modelu individudlni automobilové dopravy v celé Ceské
republice do podrobnosti silnic Ill. tfidy a hlavnich prjezdnych komunikaci ve méstech, véetné zakladnich
silnic evropského vyznamu v zahranici, zpracovany v rdmci zakazky , Aktualizace kategorizace silni¢ni sité do

roku 2040“. Tento model je priib&iné aktualizovan a pouZivan pro potfeby RSD CR, kraji a mést.

Dopravni model intenzit automobilové dopravy zahrnuje kompletni komunikacni sit a dopravni vztahy
na Uzemi Ceské republiky, véetné preshrani¢nich vazeb, a to jak pro soucasny stav, tak i v prognéze do roku
2050.

Cely proces tvorby dopravniho modelu se sklada ze ¢ty krok( (tzv. Ctyfstupriovy model):
1) Vypocet objemu zdrojové a cilové dopravy Gzemi

2) Smérovani prepravnich proud(

3) Délba prepravni prace

4) Pridéleni zatizeni na komunikaéni sit

Dopravni model se sklada z modelu dopravni poptavky, ktery predstavuji matice pfepravnich vztaht pro

jednotlivé druhy dopravy, a z modelu prepravni nabidky, ktery obsahuje parametrizovanou komunikaéni sit.

Dopravni a technicka studie variant feseni obchvatu Turnova 16
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Obrdzek 6 — Dopravni model Ceské republiky

PFi zpracovani této studie byla z celorepublikového modelu vyfiznuta ¢ast sité zobrazend na nasledujicim

obrazku. V tomto dil¢im modelu jsou provadény dalsi vypocty.

Obrdzek 7 — Rozsah dopravniho modelu pouZity pro studii

6.2.2.1 Dopravni poptavka

Vstup dopravni poptavky z matic prepravnich vztahl do sité se odehrava pomoci napojeni dopravnich
z6n. Na uzemi Turnova je mésto rozdéleno na 80 dopravnich zén. Na Uzemi republiky je kazda obec

predstavovana samostatnou zénou. Celorepublikovy model obsahuje témér 8 000 dopravnich zon.

Model dopravni poptavky obsahuje matice pfepravnich vztahl pro vnitrostatni dopravu a samostatné

matice pro preshrani¢ni dopravu (vnéjsi a tranzitni vztahy).
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Matice vnitini republikové dopravy

Matice byly vypocteny v programu VISEM® 8.1 na zékladé demografickych Gdaji. Objem zdrojové a
cilové dopravy v jednotlivych dopravnich zénach je vypocten ze statistickych tGdajd pro zakladni sidelni
jednotky. Vychozimi daty jsou celkovy pocet obyvatel, pocet ekonomicky aktivnich obyvatel, pocet obyvatel
do 14 let, pocet pracovnich pfileZitosti, atraktivita Uzemi, obchodni plochy atd. Smérovani prepravnich
vztah( je vypocteno na zakladé fetézcu aktivit (napf. domov — zaméstnani — nakupovani — domov, domov —
Skola — domov atd.) pomoci gravitacniho modelu. Velikost prepravniho vztahu mezi dvéma dopravnimi
zbénami zavisi na disponibilité zdrojové zény (objem zdrojové dopravy), na atraktivité cilové zony (objem

cilové dopravy) a vzdalenosti zdroje a cile.

Matice pfepravnich vztah( jsou déleny podle druhu vozidel na osobni, lehka nakladni (hmotnost do 3,5

t) a ostatni nakladni (hmotnost nad 3,5 t).

Pro délbu prepravni prace neni k dispozici pfesnd hodnota, nebot ve vypocltu je uvazovano pouze
s individudIni automobilovou dopravou. V programu VISEM byly vypocteny matice pouze pro individudlni

dopravu dle nastavenych parametrda.
Matice preshranicni dopravy

Pro preshranicni dopravu byly vytvofeny samostatné matice na zakladé smérového prizkumu na

hranic¢nich pfechodech z roku 2010. Déleni podle druhu vozidel je stejné jako u vnitfni dopravy.

Po vypoctu matic probéhlo pridéleni prepravnich vztah( na komunikacni sit a vypocet zatizeni
komunikacni sité. Volba trasy mezi dvéma dopravnimi zénami se uskutecnuje na zakladé impedance
(odporu) trasy, ktera zavisi na jizdni dobé. Jizdni doba je zavisla na zdrzeni pti prljezdech kfizovatkami a na
jizdni rychlosti na trase, kterda je zavisla na stupni saturace (pomér intenzity a kapacity). Kapacitné zavisly

vypocet tak po dosazeni urcité stupné saturace pridéluje vztahy na alternativni, méné zatizené trasy.
6.2.2.2 Dopravni nabidka

Pro vytvofeni modelu dopravni nabidky je pouZit program VISUM®, ktery je soudasti dopravné-
planovaciho softwaru PTV-VISION” spoleénosti PTV Karlsruhe. Program VISUM" pracuje na zakladé princip(

sitové analyzy. Sit je tvofena uzly a hranami (spojnicemi), predstavujicimi komunikaéni sit.

Pro kaZzdou spojnici jsou zadany nasledujici parametry:
¢ typ komunikace
0 dalnice, rychlostni silnice, silnice I., Il. a Ill. tfidy
0 funkéni skupina (MK rychlostni, sbérné, obsluzné) dle CSN 73 6110
e maximalni rychlost
* kapacita/ 24 hod

e pocet jizdnich pruh(
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Uzly predstavujici kfiZzovatky nebo mista napojeni dopravnich zon maji nasledujici parametry:
* typ kfiZovatky (svételné fizend, nefizend s / bez pfednosti v jizdé, mimourovriova)
e zakdzané pohyby v kfizovatkach

e zdrZeni pti prajezdu ktizovatkou

Komunikace v dopravnim modelu jsou déleny podle typu na:
e dalnice
¢ rychlostni silnice
¢ silnice I. tfidy (a pratahy)
¢ silnice Il. tfidy (a pratahy)
e silnice lll. tfidy
¢ mistni komunikace rychlostni (funkéni skupina A)
¢ mistni komunikace sbérné (funkcni skupina B)

¢ mistni komunikace obsluzné (funk¢ni skupina C)

Z dlivodu zpodrobnéni modelu byly zény v zajmové oblasti dale rozdéleny — viz Obrdzek 8.

Obrdzek 8 — Zpodrobnéni dopravnich zon
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6.2.2.3 Kalibrace modelu

Po vypoctu matic prepravnich vztahd byla provedena jejich kalibrace na hodnoty z celostatniho scitani
dopravy RSD z roku 2010, které jsou do sité zadany pomoci kalibragnich profilt a hodnoty z provedenych

prazkuma profilovych a kfizovatkovych.
6.2.3 Vyhledovy stav
6.2.3.1 Dopravni poptavka

Matice pro vyhledovy stav byla ziskana navysenim kalibrovanych matic koeficienty rlstu pro pfislusny
rok 2030.

Vyhledovy narlst intenzit dopravy v extravildnu vychazi z technickych podminek TP 225 Progndza

intenzit automobilové dopravy, aktualizovanych v fijnu 2012.

Narlsty preshrani¢ni dopravy byly uvaZovany samostatnym vyhledovym koeficientem, zohlednujicim

dynamiku rozvoje mezindrodni dopravy.
Vyhledové stavy byly zpracovany pro horizont roku 2030.
6.2.3.2 Dopravni nabidka

Komunikaéni sit ve vyhledovych variantach je do dopravniho modelu zadana jako v sou¢asném stavu

vzhledem k pozadavku neuvaZovat zprovoznéni rychlostni silnice R35.
V rdmci posouzeni byly zpracovany tyto scénare:

Stdvajici stav — rok 2014

Nulova varianta — rok 2030 — stavajici komunikaéni sit
Varianta 2 —rok 2030

Varianta 3A —rok 2030

W N Pe

V obou vyhledovych variantéch je silnice Il. tfidy 11/283 pfevedena na novou komunikaci.

Varianty 2 a 3A byly vybrany jako reprezentativni. Intenzity na komunikaci ve variantdch 1 a 3 budou

obdobné jako ve varianté 2, stejné tak intenzity ve variantach 4 a 4A by byly obdobné jako ve varianté 3A.

6.2.4 Vystupy z dopravniho modelu

Po vypoctu zatizeni byly pro soucasny stav a vSechny vyhledové scénare vytvoreny kartogramy intenzit,
které zobrazuji zatizeni komunikacni sité ve formatu [vSechna vozidla / lehkd nakladni vozidla (do 3,5 t) /
ostatni ndkladni vozidla (nad 3,5 t) za 24 hodin] (pfilohy 0, 1, 2.1 a 3.1).

Dale byly vytvoreny rozdilové kartogramy mezi aktivnimi variantami 2 a 3A a variantou nulovou (ptilohy
2.2a3.2).
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Navrhova varianta 2 je ve vyhledu zatiZena cca 3 800 vozidly denné v obou smérech, ve varianté 3A je
intenzita az 5500 vozidel denné. V obou variantach dochdzi k poklesu intenzit na stdvajici silnici Il. tridy
11/283, a to o cca 3 400 vozidel denné (ve varianté 2) a aZ o cca 4 200 vozidel (ve varianté 3A). Tento

pokles nastava i na intravildanovém useku komunikace.

Z hlediska dopravni ucinnosti je tedy vyhodnéjsi varianta 3A.

7 ODHAD STAVEBNICH NAKLADU

V nasledujicich tabulkach je proveden odhad stavebnich nakladd vybranych reprezentativnich variant.

Ceny za km jsou pFevzaty z cenovych normativd RSD pro silnici Il. tfidy kategorie S 7,5 pro hornaté Gzemi.

Tabulka 7 — Stavebni ndklady — varianta 2

Varianta 2 Cena za km (mil. K&) | Délka vkm | Cena celkem (mil. K¢)
Novostavba extravilan 20,2 2,52 50,9
Rekonstrukce, rozsiteni 11,6 1,35 15,7
Mosty 283,8 0,07 19,9
Celkem 3,94 86,4

Tabulka 8 — Stavebni ndklady — varianta 3A

Varianta 3A Cena za km (mil. K&) | Délka vkm | Cena celkem (mil. K¢)
Novostavba extravilan 20,2 2,05 41,4
Rekonstrukce, rozsireni 11,6 3,03 35,1
Mosty 283,8 0 0,0
Celkem 5,08 76,6

Tabulka 9 — Stavebni ndklady — varianta 4A

Varianta 4A Cena za km (mil. K&) | Délka vkm | Cena celkem (mil. K¢)
Novostavba extravilan 20,2 1,45 29,3
Rekonstrukce, rozsiteni 11,6 0,2 2,3
Mosty 283,8 0 0,0
Celkem 1,65 31,6

Pozn.: Pokud by varianta 4A pokracovala v koridoru R35 aZ k MUK Valdstejnsko, je tfeba pfipocitat cca
41 mil. K¢.

Ackoliv je varianta 3A o cca 1 km delsi neZ varianta 2, je z divodu nizsi technické narocnosti celkové

levnéjsi.
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8 ZAVER A DOPORUCENi NEJVHODNEJSi VARIANTY

Celkem bylo na Uzemi Mirové pod Kozdkovem a castecné také Radostné pod Kozakovem vytipovano 6
variant vedeni prelozky silnice 11/283 jakoZto obchvatu Turnova. Varianty byly nasledné porovnany

z nékolika kritérii.
Nejdllezitéjsi zjisténi a doporuceni jsou nasledujici:
» Varianty 3, 4 a 4A jsou funkéni pouze s planovanou rychlostni komunikaci R35.
> Varianta 1 je velmi technicky naroéna a ekonomicky nevyhodna.

> Nejschadnéjsi varianty jsou tedy 2 a 3A, tyto byly proto porovnavany z hlediska dopravni

ucinnosti a stavebni narocnosti.

ve

» Z funkénich variant bez R35 je z hlediska dopravni G¢innosti, stavebni naro¢nosti i navrhovych

parametri nejvyhodnéjsi varianta 3A.

» Progndzovana intenzita v r. 2030 ve varianté 3A je cca 5500 voz/24h, z toho je 300 vozidel nad

3,5 t. Pokles intenzity na stavajici silnici 11/283 pred vjezdem do Turnova je cca 4200 voz/24h.

» Orientaéni stavebni naklady na vystavbu prelozky ve varianté 3A jsou cca 77 mil. K¢.

V Praze, Cerven 2014

Autorsky kolektiv
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